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ANEXO L AO CODIGO DESPORTIVO INTERNACIONAL

EiB)

Novo Texto = assim

Texto suprimido = gssim

Trocas durante 0 ano = assim

Modificacdes futuras (no final do anexo) = assim ou assim

CAPITULO |

Art. 1

Art. 2

Art. 3
Art. 4
Art.5
Art.6
Art.7

Art. 8
Art.9

Art.10

Art. 11

Art. 12
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LICENCAS INTERNACIONAIS FIA PARA
CONDUTORES

Generalidades

Graus de licenca FIA para os condutores e
competicdes, incluindo competicoes historicas
para as quais estes sdo exigidos e validos. (NB:
ndo aplicavel para as corridas de dragsters)

Qualificacdo e condicoes de emissao para os
graus Junior D Offroad, D, Ce R

Qualificacdo para os Graus Ae B

Qualificacdo e condicdes para a emissdo da
Super Licenca

Qualificacdo de emissdo para a Licenca €

Licencas para todas as tentativas de recordes
de velocidade mundiais e internacionais.

Licencas para corridas de camides.
Licencas para Dragsters.

Licencas para participantes que apresentem
capacidades especiais

Pratica do desporto automdvel para os
detentores de uma licenca para capacidades
especiais.

Licenca para as competicoes a contar para a
Taca das Energias Alternativas da FIA.
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Nouveau texte = ginsi

Texte Supprimé = ginsi

Changements durant I'année = ainsi

Modifications a venir (a Ia fin de 'Annexe) = ainsi ou ainsi

CHAPITRE |
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Art.5

Art.6

Art.7

Art. 8
Art.9

Art. 10

Art. 11

Art. 12
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REGULAMENTO PARA 0S EXAMES MEDICOS

CAPITULO DOS CONDUTORES

Art.1 Consulta médica anual de aptidao.

Art.2 Controle médico nas competicdes.

Art.3 Organizacdo da luta Antidopagem.

Art.4 Comissdo de Apelo.

Art.5 Regulamenta;it'a ) de estudos "fisiolt')gicos
durante competicoes de automobilismo.

CAPITULO Il EQUIPAMENTO DOS CONDUTORES

Art. 1 Capacetes.

Art.2 Vestuario resistente as chamas

Art.3 Sistema de retencao Frontal da cabeca (RTF)

Art. 4 Cintos de Seguranca.

Art.5 Utilizacao de bijouteria

CAPITULO IV CODIGO DE CONDUTA NOS CIRCUITOS

Art. 1 Respeito da sinalizacdo.

Art. 2 UItra_passagens, controlo da viatura e limites
da pista.

Art.3 Imobilizacdo de uma viatura durante uma corrida.

Art. 4 Entrada na via das boxes.

Art.5 Saida da via das boxes.

SUPLEMENTO

1 Quadro de pontos

Nota: Para que o texto seja sucinto, o pronome masculino é utilizado
para representar uma pessoa quer de um quer de outro género.
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CHAPITREII

Art.1
Art.2
Art.3
Art. 4

Art.5

CHAPITRE Il
Art.1
Art.2
Art.3
Art.4
Art.5

CHAPITRE IV
Art. 1

Art.2

Art.3
Art. 4
Art.5

SUPPLEMENT
1

Annexe L

REGLEMENT POUR LE CONTROLE MEDICAL DES
PILOTES

Visite médicale annuelle d'aptitude

Contrdle médical aux compétitions
Organisation de la lutte antidopage.
Commission d'appel

Réglementation des études physiologiques au
cours des compétitions automobiles
EQUIPEMENT DES PILOTES

Casques

Vétements résistant au feu

Systéme de Retenue Frontale de la Téte (RFT)
Harnais de sécurité

Port de bijoux

CODE DE CONDUITE SUR CIRCUIT
Respect des signaux

Dépassements, contrdle de la voiture et
limites de la piste

Voiture s'arrétant pendant une course
Entrée dans la voie stands

Sortie de la voie des stands

Tableau des points

NB: par souci de brieveté, le pronom masculin est utilisé pour
représenter une personne de I'un ou de I'autre genre.
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CAPITULO | - LICENCAS INTERNACIONAIS FIA PARA
CONDUTORES

1 - Generalidades

1.1 - A emissdo de todas as Licencas Internacionais da FIA para
condutores rege-se pelo Regulamento do Cédigo Desportivo
Internacional e, em particular, pelos Art. 9 e 20 do mesmo. Este
capitulo do Anexo L especifica os graus, as exigéncias de
qualificacdo e de validade das licencas para competicdes em
circuitos e em estrada, para competicOes de viaturas histdricas,
para competicdes de “Dragsters’, para condutores portadores de
deficiéncia motora e navegadores. O termo «campeonato», tal
como utilizado neste capitulo, inclui troféus, tacas e challenges
(desafios)

1.2 - Para se candidatarem a uma Licenca Internacional FIA para
condutores os requisitantes devem ter 16 anos feitos (sendo
a data de nascimento vinculativa) exceto quando for exigida
outra idade num artigo especifico abaixo.

1.3 - Conteldo da Licenga Internacional de Condutor da FIA:

- Titulo «Federacdo Internacional do Automdvel» e nome
da Autoridade Desportiva Nacional.

- Mencdo «Licenca Internacional FIA».
- NUmero da licenca.
- Grau da licenca.

- Data do inicio e fim da validade da licenca (ver Artigo 9.7
do Codigo).

- Fotografia recente do condutor.
- Nome completo do condutor.
- Data de nascimento do condutor (facultativo).

- Em funcdo dos resultados do exame médico obrigatdrio,
as indicacoes:

«Apto para a pratica do desporto automdvel, segundo as
normas médicas da FIA;

Data:
Vista corrigida (6culos ou lentes) SIM/NAO
Vigilancia médica particular SIM / NAO»
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CHAPITRE | - LICENCES INTERNATIONALES FIA POUR
PILOTES

1 - Généralités

1.1 - La déliviance de toutes les Licences Internationales FIA
pourPilotes est régie par le réglement du Code Sportif
International, et notamment par les Articles 9 et 20 dudit Code.
Ce chapitre de 'Annexe L spécifie les degrés, les exigences de
qualification et la validité des licences pour les compétitions sur
circuits et sur routes, pour les compétitions pour voitures
historiques, pour dragsters, pour les pilotes handicapés et pour
les navigateurs. Le terme «championnat», tel quil est utilisé dans
le présent chapitre, se rapporte également aux trophées, coupes
et challenges.

1.2 - Pour prétendre a une Licence Internationale FIA pour
Pilotes, les demandeurs doivent avoir 16 ans révolus
(date anniversaire faisant foi), excepté lorsqu'un autre
age est exigé dans un article spécifique ci-apres.

1.3 - Contenu de la Licence Internationale de Pilote de la FIA:

- Titre «Fédération Internationale de 'Automobile» et nom
de 'ASN

- Mention «Licence Internationale FIA»
- Numéro de la licence
- Degré de la licence

- Date de début et de fin de la validité de la licence (voir
Article 9.7 du Code)

- Photo récente du pilote
- Nom et prénom du pilote
- Date de naissance du pilote (facultatif)

- En fonction des résultats de I'examen médical obligatoire,
les mentions:

«Apte a la pratique du automobile, suivant les normes
médicales de la FIA:

Date;
Vue corrigée (verres ou lentilles) OUI/NON
Surveillance médicale particuliére OUI / NON
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2 - Grau de Licenca FIA para condutores e competicdes, incluindo
competicdes de historicos, para as quais sdo exigidos e validos
(NB: ndo aplicavel para comidas de Dragsters).

2.1 - Super Licenca: exigida para 0 Campeonato do Mundo de
Formula 1 (Um) para Condutores.

2.2 - Grau A: exigida para todas as viaturas que tenham uma
relagdo peso / poténcia inferior ou igual a kg / cv.

2.3 - Grau B: exigida para todas as viaturas que tenham uma
relagdo peso / poténcia compreendido entre 1kg / cv e
2kg / cv, e para o Campeonato WTCC da FIA.

2.4 - Grau C: exigido para todas as viaturas que tenham uma
relagdo peso / poténcia compreendida entre 2 kg /cv e 3
kg / cv (a excegdo das supramencionadas) e para 0s
Campeonatos de Autocross, Ralicross e Camides da FIA.
Requerido também para F1 Historicos (periodo G e
seguintes), viaturas da Férmula 2 (periodo H e seguintes),
Formula Indy (periodo G e seguintes), da Férmula 5000 e
Formula A (todas), do Grupo C (todas), de Can-AM (todas)
todas as viaturas de corridas de montanha dos Grupos CN,
D e €2 da Categoria Il tal como definido no Artigo 251.1.1
do Anexo ] e Sport Protdtipos acima de 2 litros (periodo G
e seguintes) indiferente a relacdo peso poténcia.

2.5 - Grau R: valido para todas as outras competicdes de «estrada»
(ralis, ralis TT, montanha e as outras competicdes onde as
partidas sejam dadas separadamente a cada concorrente),
inscritas no calendario internacional da FIA.

A licenca de Grau R ndo é valida para montanha para
viaturas nos Grupos CN, D e €2 da Categoria Il definidos
no Artigo 251.1.1 do Anexo ). da FIA.

2.6 - Grau D: exigido para todas as viaturas que tenham uma
relagdo peso / poténcia superior a 3kg / cv (a exce¢do das
supramencionadas) e para as séries Internacionais Clube e
Bronze registadas pela FIA e para todas as viaturas
histdricos que corram em eventos em circuito (exceto os
mencionados acima) mesmo que certas viaturas tenham
uma relagdo peso / poténcia inferiora 3 kg / cv.

2.7 - De modo a manter uma estrutura de preco que diferencie
entre 0 desporto motorizado histérico e desporto
motorizado o moderno as ADN podem emitir licengas
graus C, D e R aprovadas, com a adicdo de um «H» ao
grau da licenca juntamente com a seguinte indicacdo:
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2 - Degrés de la licence FIA pour pilotes et les compétitions, y
compris historiques, pour lesquelles ils sont requis et
valables (NB: non applicable pour les courses de dragsters).

2.1 - Super Licence: requise pour le Championnat du Monde de
Formule 1 pour Pilotes.

2.2 - Degré A: requis pour toutes les voitures présentant un
rapport poids/puissance inférieur ou égal a 1 kg/ch.

2.3 - Degré B: requis pour toutes les voitures présentant un
rapport poids/puissance compris entre 1 kg/ch. et 2
kg/ch.

2.4 - Degré C: requis pour toutes les voitures présentant un rapport
poids/puissance compris entre 2 kg/ch. et 3 kg/ch. (excepté
celles précisées ci-dessus) et pour les Championnats
d’Autocross, de Rallycross et de Camions de la FIA. Requis
également pour les voitures historiques de Formule Un
(Période G et au-dela), de Formule Deux (Période H et au-dela),
dndy Car (Période G et au-dela), de Formule 5000 et Formule A
(toutes), du Groupe C (toutes), de CanAm (toutes), les voitures
de courses de cote des Groupes CN, D et €2 de Catégorie Il tel
que défini dans IArticle 251.1.1 de [Annexe ), et de Sport-
Prototype de plus de 2 litres (Période G et au-dela)
indépendamment du rapport poids/puissance.

2.5 - Degré R: valable pour toutes les compétitions «route» (rallyes,
rallyes tout-terrain, courses de cte et les autres compétitions ou
les départs sont donnés séparément a chaque concurrent),
inscrites au calendrier international de la FIA.

La licence de Degré R n'est pas valable en course de cote
pour les voitures des Groupes CN, D et €2 de la Catégorie Il
définie a l'Article 251.1.1 de 'Annexe ).

2.6 - Degré D: requis pour toutes les voitures présentant un rapport
poids/puissance supérieur a 3 kg/ch. (excepté celles précisées
ci-dessus) et pour toutes les Séries Internationales Club et
Bronze enregistrées par la FIA et pour toutes les voitures
historiques roulant dans des épreuves sur circuit (excepté
celles précisées ci-dessus) méme Si certaines voitures ont un
rapport poids/puissance inférieur a 3 kg/ch.

2.7 - Afin de maintenir une structure de prix qui opére une
distinction entre sport automobile historique et sport
automobile moderne, les ASN peuvent délivrer des licences
de Degrés C, D et R approuvées, par ajout d'un code «H» au
degré de la licence, avec la mention suivante; « pour une
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«apenas para uso em competicoes de automoveis
histdricos», ou com a adi¢do de um cddigo «HREG» ao
grau R juntamente com a seguinte indicacdo: «apenas
para uso em competicbes de regularidade para
automdveis historicos». (competicoes em que a
velocidade média maxima é de 50 km/h.

Grau D1 - Licenca que permite a participacdo de pessoas
que ndo detém, normalmente, uma licenca de competicdo
em determinadas competicdes de caracter especifico e
Cujas inscrices sdo internacionais. A licenca é valida
apenas para competicdes internacionais especificas,
aprovadas individualmente pela FIA como abertas aos
detentores de licenca de Grau D1 e indicadas como tal no
calendario internacional da FIA.

2.8 - Grau FIA Janior D Offroad; exclusivamente reservada as

categorias de viaturas Junior tais como especificadas pela
FIA, para os condutores de Autocross de uma idade
compreendida entre os 13 anos (atingindo os 13 anos no
decorrer do ano civil) e os 16 anos ndo atingidos a data da
emissdo da licenca e para condutores de Ralicross com
idades compreendidas entre os 14 anos (tendo atingido o
14° aniversario antes do dia 1 de Janeiro do ano de
participacdo) e 17 anos (a data do dia da emissdo da licenca).

(Categorias especificadas:
Autocross: Taca Junior Buggy da FIA.

Ralicross: toda a serie internacional aprovada pela FIA
destinada a viaturas nas quais todos os elementos de
seguranca estejam em conformidade com os requisitos do
Anexo | e que tenham uma relacdo peso/poténcia de 5kg
/ cv ou superior (peso do veiculo com o condutor a bordo).

2.9 - Cada grau de licenca de corrida em circuito, a excecao do Grau

FIA Jdnior- D Offroad, é valido para as corridas nas categorias
de viaturas indicadas, em circuitos «ovais» de alta velocidade
e com curvas com relevés. No entanto, é recomendavel que as
ADN'S dos paises com circuitos deste tipo insistam para que
seja exigido aos condutores que nunca tenham participado
nesse tipo de corridas que realizem testes de desempenho e
de regularidade num circuito deste tipo, que Ihes permitam
obter uma autorizacdo para participarem.
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utilisation lors d'épreuves de sport automobile historique
uniquement», ou par ajout d'un code «HREG» au degré de la
licence R, avec la mention suivante; «pour une utilisation lors
d'épreuves de sport automobile historique de régularité
uniquement» (Compétitions pour lesquelles la vitesse
moyenne doit &tre inférieure a 50 km/h).

Degré D1: licence pour permettre aux personnes qui ne
détiennent pas normalement de licence de compétition de
participer a certaines compétitions de caractere spécifique
et dont les engagements sont internationaux. La licence
n'est valable que pour des compétitions internationales
uniques, approuvées chacune par la FIA comme étant
ouvertes aux détenteurs d'une licence de Degré D1 et
indiquées comme telles sur le calendrier international FIA.

2.8 - Degré FIA Junior-D Off-road: exclusivement réservé aux

catégories de voitures junior telles que spécifiées par la
FIA, pour les pilotes d'Autocross d'un age compris entre 13
ans (atteignant leurs 13 ans dans le courant de l'année
civile) et 16 ans (non révolus a la date d'émission de la
licence) et pour les pilotes de Rallycross d'un age compris
entre 14 ans (14 ans révolus au Ter janvier de Iannée de
participation) et 17 ans (non révolus a la date d'émission
de la licence).

Catégories spécifiées;

Autocross: Coupe JuniorBuggy de la FIA.

Rallycross: toute série internationale approuvée par la
FIA, destinée a des voitures dont tous les éléments de
sécurité doivent répondre aux exigences de IAnnexe | et

dont le rapport poids/ puissance est égal ou supérieur a 5
kg/CV (poids du véhicule, pilote a bord compris).

2.9 - Chaque degré de licence de course sur circuit, a l'exception

5749

du Degré FIA Junior- D Off-road, est valable pour les
courses, dans les catégories de voitures indiquées, sur les
circuits «ovales» de haute vitesse avec virages relevés.
Toutefois, il est recommandé que les ASN des pays ayant
des circuits de ce type insistent pour que les pilotes
n'ayant jamais pris part a ces courses satisfassent a des
essais de performance et de régularité sur un circuit de ce
type pour obtenir une autorisation de participation.
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3 - Qualificacdo e condicdes de emissdao para os Graus
Janior C D Offroad, D, CeR

3.1 - A licenca de Grau Junior C D Offroad é emitida pela ADN do
requisitante e requer a autorizacdo do tutor legal do
requisitante, bem como de pelo menos dois anos de
participacdo regular em competicdes de desporto automével
reconhecidas pela ADN e a0 seu critério.

3.2 - Alicenca de Grau D é emitida pela ADN daquele que a solicitar.
Para se qualificar, os candidatos devem primeiro passar por
um periodo de ensaio.

Deverdo ser observados e aprovados enquanto competem
com uma licenca provisdria em pelo menos cinco eventos
sancionados pela ADN e isto, nos dois anos que precedem o
pedido, ou que sejam detentores de uma licenca Internacional
de Karting de GrauB.

Durante este periodo de ensaio a licenca do candidato pode
ser retirada pela sua ADN ou pela FIA, sem pré-aviso.

Alicenca de Grau D1 é emitida pela ADN daquele que a solicitar e
ndo requer nenhum periodo probatdrio de qualificagdo.

Esta licenca Grau D1 s0 € valida para uma Unica competicdo
cujo nome e data devem ser apostos na mesma pela ADN que
a emitir,

Na licenca, deve ser indicado o estatuto do detentor e se |he é
permitido conduzir em competicOes. Se a competicdo se
disputar em estradas publicas (abertas ou fechadas), os
detentores de uma licenca de Grau D1 de Condutor devem ser
titulares de uma licenca de conducdo vdlida no pais da
competicdo.

Ndo existe limite relativamente ao numero de vezes que esta
licenca pode ser emitida para um participante.

3.3 - Alicenca de Grau C é emitida pela ADN do requisitante. A
fim de se qualificarem, os requisitantes devem antes de
mais efectuar um periodo experimental com o grau de
licenca nacional mais elevado, a licenca B internacional da
CIK ou uma licenca de Grau D.

Deve igualmente ser constatado que os detentores de uma
licenca de Grau C participem de maneira satisfatdria num
minimo de cinco corridas para viaturas em  circuito
reconhecidas pela ADN, ou que tem uma licenca Internacional
de Grau D, e isto, nos dois anos precedentes ao pedido.
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3 - Qualification et conditions de délivrance pour les

Degrés Junior-C D Off-road, D, C et R.

3.1 - La licence de Degré Junior-C D Off-road est délivrée par 'ASN du

demandeur et requiert lautorisation du tuteur légal du
demandeur ainsi que deux années au moins de participation
réguliere a des compétitions de sport automobile reconnues par
I'ASN a la satisfaction de l'ASN.

3.2 - La licence de Degré D est délivrée par FASN du demandeur. Afin

de se qualifier, les demandeurs doivent dabord effectuer une
période dessai.

I doit étre constaté quils participent, avec une licence
provisoire, de maniére satisfaisante a au moins cinq courses
pour voitures sur circuit reconnues par FASN, et ce, dans les
deux ans précédant la demande, ou quils détiennent une
licence internationale de Karting de Degré B.

Durant cette période dessai, TASN du demandeur ou la FIA
sont en droit de retirer [a licence sans préavis.

La licence de Degré D1 est délivrée par [ASN du demandeur et
ne requiert aucune période probatoire de qualification.

la licence de Degré D1 nlest valable que pour une seule
compétition, dont le nom et la date doivent étre apposés sur la
licence par 'ASN quila délivre.

Il doit étre indiqué sur la licence le statut du détenteur et Sl lui
est permis de conduire dans la compétition. Si la compétition
est disputée sur routes publiques (ouvertes ou fermées), les
détenteurs dune licence de Degré D1 Pilote doivent étre
titulaires d'un permis de conduire valable dans le pays de la
compétition.

Il n'existe pas de limite quant au nombre de fois que cette
licence peut étre délivrée a un participant.

3.3 - Lalicence de Degré C est délivrée par 'ASN du demandeur.

6/49

Afin de se qualifier, les demandeurs doivent d'abord
effectuer une période d'essai avec le degré de licence
nationale le plus élevé, la licence internationale de Karting
de Degré B ou une licence de Degré D.

Il doit également Etre constaté que les détenteurs d'une licence
de Degré C participent de maniere satisfaisante a au moins cinq
courses pour voitures sur circuit reconnues par 'ASN, ou quils
détiennent une licence internationale de Degré D, et ce, dans
les deux ans précédant la demande.
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A titulo excecional, estas corridas podem fazer parte de uma
série internacional, designada expressamente pela FIA para
tal fim e nas quais o candidato possa participar com uma
licenca nacional para uma Unica temporada. Neste caso, 0s
requisitantes devem ter no minimo16 anos feitos 4 data da
emissdo da licenca (faz fé a data de aniversario).

3.4 - Alicenca de Grau R é concedida pela ADN do requisitante.

A fim de se qualificarem, os requisitantes deverdo em
primeiro lugar efetuar um periodo probatdrio com o grau
de licenca nacional mais elevado, periodo durante o qual
deverd constatar-se que eles participem de maneira
satisfatoria em competicdes reconhecidas pela ADN. Esta
constatacdo deve ser inscrita no seu dossier pelos
diretores de competicdes em que eles participem.

4 - Qualificacao para os Graus A e B

4.1 - As Licengas de Grau A ou B sdo emitidas pela ADN do condutor,

apos verificacdo de que os resultados, competéncia e conduta
do mesmo sdo satisfatorios.

4.2 - Para a obtencdo do Grau B:

1) A ADN do condutor deve verificar se ele tem mais de
18 anos. Devera ainda constatar que o condutor, nos
vinte e quatro meses anteriores a apresentacao do
pedido participou de modo satisfatério em pelo menos
10 corridas nacionais ou internacionais para viaturas em
circuito reconhecidas pela ADN.

Ou,

2) O condutor deve ser detentor de uma licenca de Grau C
Devera igualmente ser constatado que ele participa de modo
satisfatorio em pelo menos 7 corridas de campeonatos
nacionais ou internacionais. A idade minima referida no Art
1.2 do Capitulo | do Anexo L ao CDI tem de ser respeitada.

Ou,

3) 0 candidato deve ter terminado nos primeiros trés
lugares na classificagdo final de um Campeonato ou
Taca do Mundo da CIK. A idade minima referida no Art.
1.2 do Capitulo | do Anexo L ao (DI tem de ser
respeitada.

4.3 - Para a obtencdo do Grau A:

Quando um condutor fizer o pedido para uma licenca de
Grau A, aplicam-se as seguintes disposicoes:
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A titre exceptionnel, ces courses peuvent faire partie d'une
série internationale, désignée expressément par la FIA a
cette fin et a laquelle le candidat peut participer avec une
licence nationale pour une saison uniquement. Dans ce cas,
les demandeurs doivent avoir 16 ans révolus (date
anniversaire faisant foi).

3.4 - La licence de Degré R est délivrée par 'ASN du demandeur.

Afin de se qualifier, les demandeurs doivent d'abord effectuer
une période dessai avec le degré de licence nationale
applicable le plus élevé, période au cours de laquelle il doit
étre constaté quils participent de maniére satisfaisante a des
compétitions reconnues par I'ASN. Cette constatation doit
étre reportée dans leur dossier par les directeurs de course
des compétitions auxquelles ils participent.

4 - Qualification pour les Degrés A et B

4.1 - Les licences des Degrés A ou B sont délivrées par FASN du pilote,

apres vérification que les résultats, la compétence et le
comportement du pilote sont satisfaisants.

4.2 - Pour l'obtention du Degré B:

1) UASN du pilote doit s'assurer que le demandeur est agé
de plus de 18 ans. Il doit également étre constaté que
le pilote participe de maniére satisfaisante a au moins
10 courses nationales ou courses internationales pour
voitures sur circuit reconnues par I'ASN, et ce, dans les
deux ans précédant la demande.

Ou

2) Le pilote doit &tre détenteur d'une licence de Degré C. |l
doit également étre constaté qu'il participe de maniére
satisfaisante a au moins 7 courses de championnats
nationaux ou internationales. L'age minimum indiqué a
[Art. 1.2 du Chapitre | de 'Annexe L doit &tre respecte.

Ou

3) Le demandeur doit avoir terminé dans les trois premiers
au classement final d'un Championnat du Monde ou
dune Coupe du Monde de la CIK. L'age minimum
indiqué a I'Art. 1.2 du Chapitre | de 'Annexe L doit étre
respecté.

4.3 - Pour l'obtention du Degré A:

7149

Lorsqu'un pilote fait une demande de licence de Degré
A, les dispositions suivantes sappliquent:;
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43.1 - 0 condutor deve ser detentor de uma licenca
Internacional FIA de Grau B valida;

4.3.2 - 0 condutor deve ter efectuado seis eventos de
Campeonatos de Grau C;

4.3.3 - 0 condutor deve ter pelo menos 17 anos de idade
(sendo a data do aniversario vinculativa).

4.3.4 - 0 condutor deve ter acumulado pelo menos 14 pontos
durante o periodo de trés anos que antecederam a
candidatura (Campeonatos e pontos descritos no
Suplemento 1), incluindo quaisquer pontos atribuidos
nos termos dos Artigos 4.3.6 e 4.3.7;

4.3.5 - 0 condutor devera ter completado pelo menos 80% de
cada uma das duas temporadas completas de qualquer
dos Campeonatos referidos no Suplemento 1,

4.3.6 - Todo o0 condutor que tenha efectuado duas temporadas
completas de Campeonatos de Grau B, ou do
Campeonato da Europa de F3 da FIA ser-he-do
garantidos a titulo excepcional 5 pontos suplementares;

4.3.7 - Qualquer condutor considerado pela sua ADN como
tendo p e a experiéncia apropriadas pode, ao critério
da ADN que emite a licenca, pode-Ihe ser concedido no
maximo de 1a 5 pontos suplementares.

4.3.8 - Sob a supervisdo de sua ADN, o condutor deve concluir
(OM SUCesso Uma sessdo de perguntas sobre 0s pontos
mais importantes do Cadigo Desportivo Internacional.

4.4 - Para manter a qualificagdo para uma Licenca de GrauAou B, 0
condutor deve participar em, pelo menos, uma competicdo
internacional da categoria apropriada no periodo de 12 meses,
(aso contrario, tera de ser novamente observado, durante os
treinos para uma competicdo internacional, para satisfacdo da
ADN que emite as Licengas.

5 - Qualificacdo e condicdes para a emissao da Super
Licenca

A Super Licenca para um condutor de Formula 1 é emitida
pela FIA.

5.1 - Qualificacoes

5.1.1 - 0 condutor deve ser detentor de uma licenca de Grau A
Internacional da FIA valida.
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4.3.1 - Le pilote doit étre détenteur d'une licence de Degré B
Internationale de la FIA en cours de validité;

432 - Lle pilote doit avoir effectué six épreuves de
Championnats de Degré C;

4.3.3 - Le pilote doit étre agé d'au moins 17 ans (date
anniversaire faisant foi);

4.3.4 - Le pilote doit avoir accumulé au moins 14 points au
cours des trois ans précédant sa demande
(Championnats et points énumérés au Supplément 1),
lesquels peuvent inclure les points accordés par les
dispositions des Articles 4.3.6 et 4.3.7;

4.3.5 - Le pilote doit avoir effectué au moins 80 % de chacune
de deux saisons complétes d'un des Championnats
indiqués au Supplément 1;

4.3.6 - Tout pilote ayant effectué deux saisons completes de
Championnats de Degré B, ou du Championnat d'Europe
de F3 de la FIA, se verra accorder a titre exceptionnel 5
points supplémentaires;

4.3.7 - Tout pilote considéré par son ASN comme ayant les
compétences et I'expérience appropriées pourra, a
I'appréciation de I'ASN délivrant la licence, se voir
accorder de 1 a 5 points supplémentaires au maximum.

4.3.8 - Sous la supervision de son ASN, le pilote doit se
soumettre a une séance de questions concernant les
points les plus importants du Code Sportif International.

4.4 - Afin de préserver la qualification pour une licence de
Degré A ou B, le pilote doit participer a au moins une
compétition internationale de la catégorie appropriée par
période de 12 mois, faute de quoi il devra étre observé de
nouveau, a la satisfaction de I'ASN délivrant la licence,
pendant les essais pour une compétition internationale.

5 - Qualification et conditions de délivrance pour la Super

Licence

La Super Licence pour Pilote de Formule Un de la FIA est
délivrée par la FIA.

5.1 - Qualifications

5.1.1 - Le pilote doit étre détenteur d'une licence de Degré A
Internationale de la FIA en cours de validité.
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5.1.2 - O condutor terd de ser detentor de uma carta de condugdo 5.1.2 - Le pilote doit &tre détenteur dun permis de conduire en cours

vdlida no momento em que solicitar a Super Licenca pela de validité lorsquil demande une Super Licence pour la
primeira vez. premigre fois.
5.1.3 - 0 condutor terd de ter 18 anos ao momento do inicio 5.1.3 - Le pilote doit &tre agé d'au moins 18 ans au début de
da primeira Competicdo de Formula 1. Iépreuve de son premier week-end de course de F1.
5.1.4 a) A primeira vez que o condutor solicitar a Super Licen¢a 5.1.4 a) La premiere fois qu'il demande une Super Licence ou
ou sempre que solicitar a Super Licen¢a ao abrigo do chaque fois qu'il demande une Super Licence au titre
artigo 5.1.6 ¢) terd de responder a uma sessdo de point 5.1.6 ¢), le pilote doit se soumettre a une séance
questdes relativas aos pontos mais importantes do de questions concernant les points les plus importants
Codigo Desportivo Internacional assim como do du Code Sportif International et du Reglement Sportif de
regulamento desportivo da Formula 1. F1.
b) Para todos os pedidos subsequentes de uma Super b) Pour toute demande successive de Super Licence de F1,

Licenca de F1, a equipa de F1 em questdo deve
certificar, através do formuldrio de pedido da Super
Licenca de F1, que o seu condutor teve um briefing
relativo aos pontos mais importantes do Cddigo
Desportivo  Internacional e do Regulamento
Desportivo da Férmula 1.

5.1.5 - A primeira vez que um condutor solicitar uma Super Licenca
este devera ter efetuado pelo menos 80% de cada uma de
duas épocas completas de qualquer dos Campeonatos para
monolugares descritos no Suplemento 1.

5.1.6 - O condutor deve satisfazer pelo menos um dos seguintes
requisitos;

a) ter acumulado pelo menos 40 pontos no periodo
compreendido nos 3 anos precedentes ao pedido
(campeonatos e pontuagdes descritos no Suplemento 1).

b) ter-lhe sido concedida uma Super Licenca (excluindo
Super Licen¢a exclusivamente para Treinos Livres)
numa das 3 temporadas anteriores.

¢) ter-he sido concedida uma Super Licenca antes dos 3 anos anteriores
(exduindo a Super Licenca exdusivamente para Treinos Livres),
Neste caso a FIA deverd juigar se 0 condutor tem demonstrado de
forma consistente e recente uma capacidade notdvel, de controlode
um monolugar. A equipa de Fdmua 1 em questdo deve
demonstrar que 0 candidato conduziu pelo menos 300 Km numa
viatura de Fémula Um (consistentemente a velodidades de cormida
consistentes num periodo maximo de 2 dias, a menos de 180 dias
do pedido antes da aplicacdo e certificada pela ADN do pais em que
ocomeu 0 teste ou durante um evento que contou para 0
Campeonato Mundial de Fomula 1 da FIA paracondutores da FIA
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[équipe de F1 concernée devra attester, via le
formulaire de demande de Super Licence de F1, quelle
a eu un briefing avec son pilote sur les points les
plus importants du Code Sportif International et du
Reglement Sportif de F1.

5.1.5 - La premiere fois qu'il demande une Super Licence, le

pilote doit avoir effectué au moins 80 % de chacune de
deux saisons completes d'un des Championnats pour
monoplaces indiqués au Supplément 1.

5.1.6 - Le pilote doit également satisfaire a au moins un des critéres
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suivants;

a) avoir accumulé au moins 40 points au cours des trois ans

précédant sa demande (Championnats et points
énumeérés au Supplément 1),

b) avoir recu une Super Licence (a I'exclusion de la Super

Licence Essais libres uniquement) lors de 'une des 3
saisons précédentes.

€) avoir recu une Super Licence avant les 3 saisons précédentes (a

fexdusion de la Super Licence Essais libres uniquement). Dans ce cas le
piote doit &fre considéré par la FIA comme ayant fait preuve
récemment et régulierement de capadités exceptionnelles dans des
voitures de formule monoplace. Léquipe de F1 concemée doit
démontrer que le candidat a condit de maniére constante une voiture
de Formule Un ™ récente sur aumoins 300kma une vitesse de course
en lespace de 2 jours au maximum, cedi étant réalisé pas plus de 180

jours avant la demande et certifig, soit par FASN du pays ol Sest

déroul fessai, soit lors dune épreuve comptant pour le Championnat
duMonde de Formule Un pour Pilotes de la FIA
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() TCC ou TPC conforme definido no Reguiamento Desportivo da Fémula 1

5.2 - Qualificacao para uma Super Licenca exclusivamente
para Treinos Livres.

5.2.1 - 0 condutor deve ser detentor de uma licenca
Internacional FIA de Grau A valida.

5.2.2 - O condutor terd de ser detentor de uma carta de conducdo
vdlida no momento em que solicitar a Super Licenca
exclusivamente para Treinos Livres, pela primeira vez.

5.2.3 - 0 condutor terd de ter 18 anos ao momento do inicio do
fim de semana da primeira Competicdo de Formula 1.

5.2.4 a) A primeira vez que ele se candidata a uma Super
Licenca exclusivamente para Treinos Livres, 0
condutor deve ter disputado seis eventos do
Campeonato de Férmula 2 da FIA ao longo dos trés
anos anteriores. Além do mais terd de responder a
uma sessdo de questdes relativas aos pontos mais
importantes do Cddigo Desportivo Internacional assim
como do regulamento desportivo da Formula 1.

b) Para todos os pedidos subsequentes de uma Super
Licenca exclusivamente para Treinos Livres, 0
condutor deve ter efectuado uma temporada
completa do Campeonato de Férmula 2 da FIA ao
longo dos trés anos anteriores. Além do mais a equipa
em questdo deve certificar, através do formuldrio de
pedido da Super Licenca de F1, que o seu condutor
teve um briefing relativo aos pontos mais importantes
do Cédigo Desportivo Internacional e do Regulamento
Desportivo da Férmula 1.

5.2.5 - 0 condutor tem de ser julgado pela FIA como sendo
capaz de ter um comportamento notavel em
monolugares. A equipa de Formula 1 em questdo tem
de fazer prova, consubstanciada pela ADN do pais
onde decorreu o teste, de que o requisitante, ja
conduziu pelo menos 300 Km numa viatura de
Férmula 1 representativo (" a velocidades de corrida
consistentes num periodo maximo de 2 dias, a menos
de 180 dias do pedido.

5.2.6 - 0 condutor ficard sujeito a um periodo probatério de 12
meses, sendo que neste periodo a posse da Super
Licenca exclusivamente para Treinos Livres sera
provisoria, e sujeita a revisdo em qualquer momento.
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(M) TCC ou TPC comme défini dans le Réglement Sportif de F1

5.2 - Qualification pour la Super Licence Essais libres
uniquement

5.2.1 - Le pilote doit étre détenteur d'une licence de Degré A
Internationale de la FIA en cours de validité.

5.2.2 - Le pilote doit étre détenteur d'un permis de conduire en
cours de validité lorsqu'il demande une Super Licence
Essais libres uniquement pour la premiére fois.

5.2.3 - Le pilote doit étre agé d'au moins 18 ans au début de
Iépreuve de son premier week-end de course de F1.

5.2.4 a) La premiére fois quil demande une Super Licence
Essais libres uniquement, le pilote doit avoir disputé six
épreuves du Championnat de Formule 2 de la FIA ou
avoir accumulé au moins 25 points au cours des trois
années précédentes. De plus, le pilote doit se soumettre
a une séance de questions concernant les points les
plus importants du Code Sportif International et du
Reglement Sportif de F1.

b) Pour toute demande successive de Super Licence
Essais libres uniquement, le pilote doit avoir effectué
une saison complete du Championnat de Formule 2
de la FIA ou avoir accumulé au moins 25 points au
cours des trois années précédentes. De plus, [équipe
de F1 concernée devra attester, via le formulaire de
demande de Super Licence de F1, quelle a eu un
briefing avec son pilote sur les points les plus
importants du Code Sportif International et du
Reglement Sportif de F1.

5.2.5 - Le pilote doit étre considéré par la FIA comme ayant fait
preuve régulierement de capacités exceptionnelles
dans des voitures de formule monoplace. L'équipe de F1
concernée doit démontrer que le candidat a conduit de
maniére constante une voiture de Formule Un(1)
récente sur au moins 300 km a une vitesse de course en
l'espace de 2 jours au maximum, ceci étant réalisé pas
plus de 180 jours avant la demande et certifié par IASN
du pays ou s'est déroulé I'essai.

5.2.6 - Le pilote est a I'essai pour une période de 12 mois,
pendant laquelle la Super Licence Essais libres
uniquement est détenue provisoirement sous réserve
de révision a tout moment.
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() TCC ou TPC conforme definido no Reguiamento Desportivo da Fomula 1
5.3 - Procedimento de pedido.

a) O pedido de inscrigdo completo deve ser recebido pela
FIA, pelo menos, 14 (catorze) dias antes das
verificacdes técnicas da primeira competicdo do
Campeonato do Mundo de Férmula Um da FIA em que
0 candidato pretenda participar. No caso de uma
mudanca de condutor no Campeonato por razdes de
forca maior, a FIA podera aceitar os pedidos até 48
horas antes do inicio das verificacdes técnicas iniciais
da competicdo.

b) Na primeira vez que um condutor solicita uma Super
Licenca, a ADN que emitiu ao condutor a sua licenca de
competicdo vdlida deve submeter a FIA uma
recomendagdo especifica, acompanhada do palmarés do
condutor e do nimero de licenca A Internacional valida.

¢) O condutor deve submeter a FIA um formuldrio de
pedido de Super Licenca devidamente preenchido.

d) A taxa anual de Super Licenca é paga a FIA.
5.4 - Condicdes de Emissao.

5.4.1 - Se os Artigos 5.1 ou 5.2 e 5.3 forem respeitados em termos
satisfatdrios paraa FIA, esta Ultima concede a licenca.

5.4.2 - A Super Licenca e a Super Licenca para Treinos Livres Sdao
validas até ao final do ano civil da sua emissdo.

5.4.3 - Um condutor a quem tenha recebido uma super-licenca
ficara sujeito a um periodo probatério de 12 (doze) meses
apds a sua primeira corrida de Formula 1, periodo durante o
qual a Super Licenca lhe sera provisoriamente concedida,
sob reserva de revisao a qualquer momento.

6 - Qualificacdo para a emissao da e-Licenca

6.1 - Qualificacdes para a e-Licenca
6.1.1 - O condutor devera ser portador de uma licenca
Internacional FIA Grau B valida.

6.1.2 - 0 condutor devera completar com Sucesso uma sessdo
de treino focada nos pontos mais importantes da
seguranca eléctrica, técnica e aspectos desportivos da
competicdo.

Anexo L ao CDI 2018 - Publicado a 18 junho 2018

Annexe L

(M'TCC ou TPC comme défini dans le Réglement Sportif de F1
5.3 - Procédure de demande

a) La demande d'inscription compléte doit &tre regue par la
FIA au moins 14 jours avant les vérifications techniques
de la premiére compétition du Championnat du Monde de
Formule Un de la FIA a laquelle le candidat doit participer.
Dans le cas dun changement de pilote dans le
Championnat pour des raisons de force majeure, la FIA
pourra accepter des demandes jusqu'a 48 heures avant
le début des vérifications techniques préliminaires de la
compétition.

b) La premiere fois que le pilote demande une Super Licence,
I'ASN qui a délivré au pilote sa licence de compétition en cours
de validité doit soumettre a la FIA une recommandation
spécifique, accompagnée du palmares du pilote et du numéro
de licence A Internationale en cours.

¢) Le pilote doit soumettre a la FIA un formulaire de
demande de Super Licence d(iment rempli.

d) Les droits annuels de Super Licence sont payés a la FIA.
5.4 - Conditions de délivrance

5.4.1 - Si les Articles 5.1 ou 5.2 et 5.3 ont été respectés a la
satisfaction de la FIA, cette derniere délivre la licence.

5.4.2 - La Super Licence et la Super Licence Essais libres sont
valables jusqu'a la fin de 'année de délivrance.

5.4.3 - Un pilote ayant recu une super licence est a l'essai
apres sa premiere course de Formule Un pour une
période de 12 mois, pendant laquelle la Super Licence
est détenue provisoirement sous réserve de révision
a tout moment.

6 - Qualification de délivrance pour I'e-Licence

6.1 - Qualifications pour I'e-Licence

6.1.1 - Le pilote doit étre détenteur d'une licence de Degré B
Internationale de la FIA en cours de validité.

6.1.2 - Le pilote doit se soumettre a une séance de formation
complete concernant les points les plus importants de
la sécurité électrique ainsi que les aspects techniques
et sportifs de la compétition.
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6.1.3 - O condutor terd de responder com sucesso a uma
sessdo de questdes relativas aos pontos mais
importantes do Codigo Desportivo Internacional assim
como do regulamento desportivo da Formula E da FIA.

6.1.4 - O condutor tera de satisfazer um dos seguintes
requisitos:

a) ter tomado parte na partida de pelo menos 3
corridas do Campeonato FIA de Condutores de
Férmula € no ano anterior ou tomado parte em 10
partidas nos 3 anos anteriores.

b) ter acumulado pelo menos 20 pontos nos 3 anos
anteriores ao pedido de licenca (Campeonatos e
pontos detalhados no suplemento 2).

¢) ter sido portador de uma Super Licenca de Formula 1.

d) ser considerado pela FIA como capaz de conduzir
de forma notdvel um mono lugar ndo tendo tido
oportunidade de se qualificar ao abrigo das alineas
a) e ¢) acima.

7 - Licencas para todas as tentativas de recordes de
velocidade mundiais e internacionais.

7.1 - Licenca de Condutor

7.1.1 - Exigéncias em matéria de licenca para todos os
veiculos que efectuam tentativas de record de
distancia, de tempo ou do mundo absolutos em circuito
fechado ou aberto até 10km ou 10 milhas.

Para as tentativas de record de distancia, de tempo ou
de records mundiais absolutos em circuitos fechados
(tal como definido no Anexo D do (DI) em pistas
fechadas ou abertas de 10 km ou 10 milhas é
necessario ter uma licenca internacional FIA de
condutor. O tipo de licenca de condutor necessdria
depende da velocidade maxima a atingir durante a
tentativa de record, conforme especificado na tabela 1

Annexe L

6.1.3 - Le pilote doit se soumettre a une séance de questions
concernant les points les plus importants du Code Sportif
International et du Reglement Sportif du Championnat
de Formule E de la FIA.

6.1.4 - Le pilote doit également satisfaire a au moins un des
critéres suivants

a) avoir pris le départ dau moins trois courses comptant
pour le Championnat de Formule E de la FIA pour Pilotes
de Iannée précédente, ou le départ dau moins 10
courses au cours des trois années précédentes.

b) avoir accumulé au moins 20 points au cours des trois
ans précédant sa demande (Championnats et points
énumérés au Supplément 2).

¢) avoir précédemment détenu une Super Licence F1.

d) étre considéré par la FIA comme ayant fait preuve
régulierement de capacités exceptionnelles dans des
voitures de formule monoplace, mais sans avoir pu se
qualifier en vertu de I'un des points a) a ¢) ci-dessus.

7 - Llicences pour toutes les tentatives de records de
vitesse mondiaux et internationaux

7.1 - Licence Pilote

7.1.1 - Exigences en matiére de licence pour toutes les voitures
effectuant des tentatives de records de distance, de
temps ou du monde absolus en circuit fermé ou ouvert
de 10 km ou 10 miles.

Les tentatives de records de distance, de temps ou de
records du monde absolus sur circuit fermé (telles que
définies a 'Annexe D du Code Sportif International) sur
des pistes fermées ou ouvertes de 10 km ou 10 miles
nécessitent de détenir une Licence Internationale pour
Pilote de la FIA. La licence requise dépend de la vitesse
maximale atteinte lors de la tentative de record, comme
spécifié dans le Tableau 1.

Tabela 1 Table 1
Tipo de Licenca Velocidade Maxima Type de Licence Vitess emaximale
Grau D minimo < 250kmh Degré D Minimum <250 kph
Grau C minimo > 250kmh Degré C Minimum >250 kph
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7.1.2 - Exigéncias em matéria de licenca para tentativas
de record de aceleracdo com partida parada em
pistas de Dragsters homologadas, ou em outras
pista homologadas em que ambas as tentativas
sejam efectuadas no mesmo sentido.

As tentativas de record de aceleracdo com partida
parada (tal como definidas no Anexo D) efetuadas
por dragsters e outras viaturas em pistas
homologadas para Dragsters e outras pistas
abertas < % de milha devem respeitar a
regulamentagdo referente a licencas para corridas
de dragsters conforme detalhado no artigo S,
Capitulo | do Anexo L do CDI

7.1.3 - Exigéncias em matéria de licencas para as
tentativas de record de distancia < 1 milha onde a
confirmagdo do record se faz no sentido inverso.

A qualificacdo para obtencdo de uma licenca para
condutor LSR (Land Speed Record), pode ser
fundamentada num aumento gradual de velocidade ou
em experiéncia anterior adquirida. A licenca esta ligada
a0 tipo de veiculo.

7.2 - Qualificacdo fundamentada com o aumento
gradual de velocidade.

7.2.1

a) As condicdes de obtencdo de licenca para
condutores que participem em tentativas de record
de distancia < 1 milha com partida lancada ou
parada, em que a confirmacdo do record se efectua
no sentido oposto, serdo fundamentadas no
aumento gradual de velocidade.

b) As condicdes de obtencdo para uma licenca LSR de
um grau especifico, serdo cumulativas com os
requisitos para as licencas de graus inferiores,
conforme tabela abaixo.

¢) O condutor submetera @ ADN um pedido de licenca
provisoria para o grau desejado. A medida que o
condutor consegue superar 0S requisitos, 0
comissario Desportivo da FIA validara o upgrade. A
validacdo incluird informacdo sobre o veiculo
utilizado (nome, numero e fotografia). Uma vez
satisfeitas a condicdes e comunicadas a ADN, esta
emitira uma Licenga completa (ver Tabela 2).
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7.1.2 - Exigences en matiére de licence pour les tentatives de

records d'accélération avec départ arrété effectuées sur
une piste pour dragsters homologuée, ou toute autre piste
ou les deux runs sont parcourus dans le méme sens.

Les tentatives de records d'accélération avec départarrété
(telles que définies a 'Annexe D) effectuées par des
dragsters et autres voitures sur des pistes pour dragsters
homologuées et autres pistes ouvertes < % de mile
doivent respecter la réglementation relative aux licences
pour courses de dragsters telle que spécifiée a I'Article 9,
Chapitre I, Annexe L du Code Sportif International.

7.1.3 - Exigences en matiére de licence pour les tentatives de

records de distance < 1 mile ou le run de confirmation du
record doit se faire dans le sens inverse.

La qualification pour I'obtention d'une licence pour pilote
LSR peut étre fondée sur une augmentation graduelle de
|a vitesse ou sur 'expérience acquise. La licence est liée au
type de véhicule concerné.

7.2 - Qualification fondée sur I'augmentation graduelle de

la vitesse

7.21
a) Les conditions d'octroi de licence pour les pilotes participant

13/49

a des tentatives de records de distance < 1 mile avec
départ lancé ou départ arrété, ou le run de confirmation du
record se fait dans le sens inverse, sont fondées sur une
augmentation graduelle de la vitesse.

b) Les conditions d'octroi pour une licence LSR d'un degré
spécifique s'ajoutent aux exigences applicables a toutes les
licences de degré inférieur, tel que précisé dans le tableau ci-
dessous.

¢) Le pilote soumet a 'ASN une demande de licence provisoire du
degré souhaité. Sil réussit le(s) run(s) conformément aux
criteres, le degré de licence demandé est validé par le
Commissaire Sportif de la FIA. La validation comprend des
informations sur le veéhicule utilisé pour satisfaire aux
conditions doctroi de la licence (nom, numéro et photo). Une
fois ces conditions remplies et soumises a [ASN, cette derniere
délivre la licence complete (voir Tableau 2).
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Tabela 2 Table 2
Critérios de aumento gradual de velocidade Critéres d'augmentation graduelle de la vitesse
Velocidade \I|te§se
. maximale
Maxima autorisée en
Grau de | autorizada . Degré de . .
. Requisitos . tout point Exigences
licenca | em qualquer licence
durant la
momento da .
. tentative de
tentativa.
record
Idade Minima de 16 anos (18 para Age minimum 16 ans (18 ans pour
viaturas de turbina). Um condutor les  voitures propulsées par
titularl de uma Licenca Grau D ou poussée). Un pilote titulaire d'une
superior serd automahcamente licence de Degré D ou supérieur
qualificado para uma licenca LSR- sera automatiquement  qualifié
LSRD | <200kph | D,sendo que terd de solicitar a sua LSRD | <200kph | pour une licence LSR-D, mais devra
requisicdo para a licenca LSR a soumettre une demande de licence
ADN. NOte.'S.e que alguns eventgs LSR a I'ASN. Note: certains sites de
podem exigir carta de conducdo course peuvent également exiger
emitida  pelas  autoridades un permis de conduire délivré par
nacionais. les autorités nationales.
dade Minima de 18 anos. Pelo menos Age minimum 18 ans. Au moins un
uma tentativa bem-sucedida a uma run réussi entre 250 et 299 km/h.
velocidade entre 250 e 299km/h. Um Un pilote titulaire d'une licence de
LSR C <300kph condutor t|f[ular dg uma Llcgnga Grau LSR C <300kph Degré .C OU  superieur  ser
C ou superior sera automaticamente automatiquement qualifié pour
qualificado para uma licenca LSR C, une licence LSR-C, mais devra
sendo que tera de submeter a sua soumettre une demande de
requisicdo para a licenca LSR @ ADN. licence LSR a I'ASN.
Idade Minima de 18 anos. Pelo Age minimum 18 ans. Au moins
menos duas tentatiyas bem- deux runs complets réussis
LSRB | <400kph | sucedidas a uma velocidade entre LSRB | <400kph | entre 350 et 399 km/h,
350 e 399Km/h num espaco de 12 effectués dans une méme
meses. période de 12 mois.
Idade Minima de 18 anos. Pelo menos Age minimum 18 ans et au moins
_ trés tentativas bem-sucedidas a uma ... | trois runs complets réussis entre
LSRA | ilmitado | eiocidade entre 450 e 499 Kmih LSRA limite { 4cq et 499 km/h, effectués dans
num espaco de 12 meses. une méme période de 12 mois.
14749
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7.2.2 - Qualificacdo baseada na experiéncia

Um condutor pode candidatar-se a uma licenca LSR Cou
uma de grau superior fundamentando com a sua
experiéncia. Prova da experiéncia, de acordo com a
tabela acima, terd de ser efectuada conjuntamente com
0 pedido da respectiva licenca.

a) Para se qualificar para uma Licenca LSR D ou LSR C
baseando-se na experiéncia o condutor tem de
apresentar as seguintes provas: sob a forma de folhas
de cronometragem das tentativas de record de
velocidade em terra emitidas por entidade reconhecidas
pela FIA ou outras organizacdes, ou prova de detencdo
actual ou passada de record de velocidade.

b) Para se qualificar para uma Licenca LSR B ou LSR A
baseando-se na experiéncia o condutor tem de apresentar
provas tal como acima detalhado. Além disso o condutor
deve demonstrar experiéncia com o veiculo no qual ird
efectuar a tentativa, ou experiéncia em um veiculo muito

semelhante.

€) Se a experiéncia adquirida for considerada suficiente
pela ASN, sera emitida uma licenca permanente.

d) Um condutor titular de uma Licenca Grau C ou superior
sera automaticamente qualificado para uma licenca LSR
C, sendo que terd de submeter a sua requisicdo para a
licenca LSR & ADN.

e) Por cada 3 anos de inactividade de competicdo apds a
data de emissdo da licenca, esta sera reduzida num
nivel,

7.2.3 - Licenca especifica do veiculo

a) A licenca LSR de condutor é especifica para o veiculo e
permite ao condutor tentar efectuar tentativas de
record ao volante de uma viatura especifica sendo esta
identificada por um nome, um nimero e uma fotografia.

b) No caso de uma troca de viatura o condutor ndo tem de
fazer nova candidatura d emissdo da licenca, contudo
tem de respeitar as exigéncias relativas ao aumento
gradual de velocidade a partir do Grau LSR C. (aso o
condutor cumpra com os critérios de velocidade, este
facto serd anotado na licenca.
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7.2.2 - Qualification fondée sur I'expérience.

Le pilote peut demander une licence LSR-C ou une
licence de degré supérieur en fonction de son
expérience. Il doit joindre a sa demande de licence la
preuve qu'il possede une expérience équivalente aux
exigences énoncees Ci-dessus.

a) Pour se qualifier pour une licence LSR-D ou LSR-C fondée
sur l'expérience, le pilote doit fournir les éléments
suivants; attestations sous forme de feuilles de temps
des tentatives de records de vitesse sur terre validées
par la FIA ou d'autres organisations, ou attestations des
records de vitesse sur terre détenus actuellement ou
antérieurement.

b) Pour se qualifier pour une licence LSR-B ou LSR-A
fondée sur l'expérience, le pilote doit fournir les
attestations susmentionnées. De plus, I'expérience en
question doit avoir été acquise au volant du véhicule qui
sera utilisé lors de |a tentative de record ou d'un véhicule
tres similaire.

¢) Si l'expérience acquise est jugée suffisante par I'ASN, une

licence permanente sera délivrée.

d) Un pilote détenant une licence de compétition de Degré C
ou supérieur sera automatiquement qualifié pour une
licence LSR-C, mais il devra néanmoins soumettre une
demande de licence LSR a 'ASN.

e) La licence sera rétrogradée d'un degré par période de trois
ans de non-participation a des compétitions a compter de
sa date de délivrance.

7.2.3 - Licence propre au véhicule.
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a) La licence pour pilote LSR est propre au véhicule et
donne au pilote I'autorisation d'effectuer des tentatives
de records au volant d'une voiture bien spécifique, qui
sera identifiée par un nom, un numéro et une photo.

b) En cas de changement de voiture, le pilote n'est pas
tenu de demander une nouvelle licence mais il doit
respecter les exigences relatives a I'augmentation
graduelle de la vitesse a partir du degré LSR-C. S'il
respecte les criteres de vitesse, ceci sera noté sur la
licence.
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8 - Licenca para corridas de camioes.

E exigida a Licenca de Grau C para todas as corridas de CamiGes.
Os resultados obtidos nas coridas de camifes ndo sdo
necessariamente validos para uma qualificacdo para um grau de
licenca superior.

9 - Licenca para Corridas de Dragsters

9.1 - A Licenca Internacional para corridas de Dragsters da FIA é
valida para as categorias de viaturas relativamente as quais é
emitida, para todas as competicOes de dragsters aprovadas pela
FIA, é obrigatdria para a participacdo em tais competicOes.

9.2 - A Licenca Internacional para corridas de Dragsters da FIA esta
sujeita a todas as regras relativas as licencas internacionais
estipuladas no Codigo Desportivo Internacional da FIA, Capitulos
2 e 8 e no Artigo. 104 do Regulamento Geral para Corridas de
Dragsters da FIA.

9.3 - A Licenca Internacional para corridas de Dragsters da FIA distinguir-
se-a pela sobre impressdo das Letras DR em grandes dimensoes.

9.4 - As ADNS que emitem as licencas Serdo responsaveis pela verificacdo
das qualificades necessarias para os varios graus, de acordo com 0
Artigo 104 do Regulamento Geral para Corridas de Dragsters da FIA

9.5 - As licencas sdo validas para as seguintes categorias de viaturas,
tal como definidas na regulamentacdo internacional aplicavel as

corridas de Dragsters,
TipoA TipoB Tipo C
(mais de 125") (até 125") (carrocaria)
(lasse 1 Top Fuel Funny Car e Pro Stock
ProMod
(lasse 2 ™D ™FC
(lasse 3 ET60-749 ET60-749 ET6.0-749
(lasse 4 E7750-999  €7750-999

Um detentor de uma licenca de uma determinada classe pode
competir em classes mais lentas do mesmo tipo (por exemplo, um
detentor de uma licenca de Classe 1, de tipo A, estd autorizado a
competir em A/2 e em A/4). Além disso, qualquer outra licenca de
condutor da FIA pode substituir uma licenca para corridas de
Dragsters de (lasse 4, a excepcdo do Grau JUnior C Offroad.
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8 - Licences pour courses de camions

La licence de Degré C est requise pour toutes les courses de
camions. Les résultats obtenus en courses de camions ne sont
pas nécessairement valides pour [obtention dun degré de
licence plus élevée.

9 - Licences pour courses de dragsters

9.1 - La Licence Intermnationale pour Courses de Dragsters de la FIA est valide
dans le cadre des catégories de voitures pour lesquelles elle est
délivrée, pour toutes les compétitions de dragsters approuvées par la
FIA, et elle est obligatoire pour ces compétitions.

9.2 - La Licence Internationale pour Courses de Dragsters de a FIA est
soumise a toutes les regles concernant les licences
internationales exposées dans les chapitres 2 et 8 du Code
Sportif International de la FIA et a FArticle 104 du Reglement
(Général des Dragsters de la FIA.

9.3 - La Licence Internationale pour Courses de Dragsters de la FIA se
distinguera par la surimpression des lettres DR en grand format.

9.4 - |l incombera aux ASN dglivrant les licences de vérifier les
qualifications exigées pour les différents degrés, conformément
alArticle 104 du Réglement Général des Dragsters de la FIA.

9.5 - Les licences sont valides pour les catégories de voitures
suivantes, telles que définies dans la réglementation
internationale applicable aux courses de dragsters.

TypeA TypeB TypeC
(> de 125) (jusqu'a 125") (carrosserie)
(lasse 1 Top Fuel Funny Car et Pro Stock
ProMod
(lasse 2 ™D ™MFC
Classe 3 ET6.0-749 ET6.0-749 ET6.0-749
Classe 4 ET750-999 E7750999

Le titulaire dune licence dune certaine classe peut courir dans
les classes moins performantes de méme type (par exemple,
une licence de type A et de Classe 1 autorise aussi la
participation en A/2 et A/4). De plus, toute autre licence de
pilote FIA peut remplacer une licence pour courses de Dragsters
de Classe 4, a l'exception du Degré Junior-C Off-road.

16/49
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10 -

10.1-

Licenca para participantes que apresentem
capacidades especiais.

Condutor.

A excepgsio das doengas evolutivas ou cronicas que impegam
a pratica do desporto automdvel e de perturbacOes da visdo
incapacitantes, qualquer pessoa com problemas adquiridos ou
congénitos e que, segundo o parecer da Comissdo Médica
Nacional (onde aplicavel) ou de um médico designado pela
ADN, ndo preencha os requisitos para obter uma licenca
internacional de condutor (ver 15.2 do Capitulo Il) pode
candidatar-se para a atribuicdo de uma licenca internacional
para capacidades especiais, Se todas as condicdes a seguir
enumeradas forem satisfeitas.

Os critérios para a atribuicdo deste tipo de licenca sdo
avaliados em quatro niveis:;

i) O condutor candidato a uma licenca para capacidades
especiais sera examinado quer por um membro da Comissao
Médica Nacional nos paises em que tal estrutura exista, ou
Nos outros casos por um médico designado pela ADN.

ii) O candidato deverd submeter-se a um exame de condugdo
que permita avaliar as suas capacidades utilizando o seu
proprio veiculo adaptado a competicdo e de preferéncia num
circuito e na presenca de um representante da ADN.

iii) Serd igualmente avaliada a sua capacidade de sair do seu
proprio veiculo destinado a competicdo (ou de um modelo
analogo) o mais rapidamente possivel (simulagdes de um
perigo imediato, de um incéndio, etc.). O candidato deve, a
partir da posicdo sentada, ser capaz de sair do veiculo pelos
seus proprios meios e afastar-se do mesmo. Fora do veiculo,
numa posicdo de deitado de costas, deve poder voltar-se
para ambos os lados.

iv) Se foram efectuadas, ou se tiverem de ser efectuadas,
modificacdes necessarias pelo estado fisico do condutor, que
ndo estejam previstas na ficha de homologacdo do veiculo
destinado a competicdo, essas modificacdes terdo de ser
aprovadas pela ADN e inscritas num documento destinado ao
controlo técnico dos veiculos, por ocasido de uma competicdo.

Depois de se encontrar na posse dos pareceres médicos,
desportivos e técnicos, a ADN tomara uma decisdo final
sobre a atribuicdo ou a recusa da concessdo da licenca
internacional «Condutors» para Capacidades Especiais.
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10 - Licences pour participants présentant des capacités

spéciales

10.1 - Pilote
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Indépendamment des problemes soulevés par les maladies
évolutives ou chroniques interdisant le sport automobile et les
troubles de la vision éliminatoires, toute personne présentant
des problemes acquis ou congénitaux et qui, apres avis de sa
Commission Médicale Nationale (lorsquelle existe) ou d'un
médecin désigné par FASN, ne remplit pas les conditons pour
obtenir une licence internationale de pilote (voir fArticle 1.5.2,
Chapitre 1), peut postuler pour [attribution dune Licence
Internationale pour Capacités Spéciales, si toutes les conditions
énumeérées ci-dessous sont remplies.

Les criteres dattribution seront évalués a quatre
niveaux :

i) Le pilote candidat a une licence pour capacités spéciales sera
examiné soit par un membre de la Commission Médicale
Nationale dans les pays ou cette structure existe, Soit dans
les autres cas par un médecin désigné par [ASN.

ii) Le postulant devra se soumettre a une épreuve de pilotage
permettant dévaluer ses capacités en utilisant son propre
véhicule destiné a la compétition et de préférence sur un
circuit et en présence dun officiel de 'ASN.

iii) On évaluera par laméme occasion Sa capacité a Sextraire de
son propre véhicule destiné a la compétition (ou dun modele
analogue) dans les délais les plus rapides (simulations dun
danger immédiat, dun incendie, etc). Le postulant doit, a
partir de la position assise, Etre en mesure de Sextraire de ce
véhicule par ses propres moyens et de sen éloigner, Hors du
véhicule, allongé sur le dos, il doit pouvoir se retourner sur le
ventre et vice-versa.

iv) Si des transformations nécessitées par [état physique du
pilote sont effectuées ou a effectuer et quelles ne sont pas
prévues dans la fiche dhomologation du véhicule destiné a la
compétition, elles devront étre approuvées par fASN et
portées sur un document desting a loccasion dune
compétition, au controle technique des véhicules.

Une fois en possession des avis médicaux, sportifs et
techniques, I'ASN statuera en dernier ressort sur
[attribution ou le refus de la Licence Internationale
«Pilotex» pour Capacités Spéciales.
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10.2-

Navegador

Da mesma forma, independentemente dos problemas
levantados por doencas cronicas que impedem a pratica do
desporto automdvel e desvantagens de distdrbios visuais, um
participante com capacidades especiais cuja atividade
desportiva se limita ao papel de navegador em manifestacoes,
conforme definido no Artigo 20 do Codigo Desportivo
Internacional, pode solicitar uma Licenca Internacional de
(apacidades Especiais para Navegadores para ralis, conforme
definido no Artigo 20 do C4digo Desportivo Internacional.

Os critérios fisicos exigidos, sdo os mesmos critérios exigidos para a
Licenca Internacional «condutor para Capacidades Espediais.

A capacidade de sair do veiculo, no qual o candidato deseja exercer
as fungdes de navegador (ou de um modelo andlogo) devera ser

avaliada de acordo com os mesmos critérios exigidos para a licenca
«condutor para capacidades especiais.

Além disso, em todos os casos, 0 candidato devera executar
Na mesma ordem e com SUCesso 0s exercicios seguintes:

- Porta lateral do passageiro bloqueada, o condutor
igualmente a bordo; sair 0 mais rapidamente possivel
passando por cima do condutor,

- Colocar a placa SOS no tejadilho;

- Colocar o triangulo vermelho a cerca de 50 metros da
traseira da viatura;

- Ajudar o condutor (supostamente ferido) a sair da viatur;

- Agarrar na placa SOS e acena-la na traseira da viatura.

A prova de conducdo e os problemas técnicos ndo Se aplicam aos
navegadores com capacidades especiais.

Depois de se encontrar na posse dos pareceres médicos, a ADN
determinara em (ifima instandia sobre a atribuicdo ou a recusa da
concessdo da Licenca Intemacional «Navegador» para Capacidades
Especiais.
11 - Prdtica do desporto automdvel por detentores de
uma licenca para capacidades especiais.

11.1-

Anexo

Os detentores de uma licenca internacional «Condutors» para
(apacidades Especiais poderdo participar apenas em
competicdes em que as partidas sdo dadas separadamente
para cada concorrente. A sua participacdo esta sujeita a
autorizacdo da ADN do local onde se realiza a competicdo.
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10.2 - Navigateur

De la méme maniere, indépendamment des problémes soulevés par
les maladies évolutives ou chroniques interdisant le sport automobile
et les troubles de la vision éliminatoires, un participant présentant
des capacités spéciales et dont factivité sportive automobile se limite
a la fonction de navigateur a foccasion de rallyes tels que définis
dans [Article 20 du Code Sportif Intemational, peut postuler pour une
Licence Intemationale pour Capacités Spéciales «Navigateur», a
foccasion de rallyes tels que définis dans fArtide 20 du Code Sportif
Intermational,

Les criteres physiques exigés sontlesmémes que ceux requis pour
la Licence Internationale « Pilote » pour Capacités Spéciales.

La capacité de sextraire du véhicule dans lequel le postulant
souhaite exercer les fonctions de navigateur (ou dun modele
analogue) doit étre évaluée selon les mémes critéres que ceux
exigés pour la licence «pilotex pour capacités spéciales.

De plus, dans tous les cas, le postulant devra exécuter dans
l'ordre et avec succes les exercices suivants ;

- Portiere coté passager bloquée; pilote également a
bord; sortir dans les meilleurs délais en enjambant ce
dernier;

- Placer [a pancarte SOS sur le toit;

- Placer le triangle rouge a environ 50 metres derriere la
voiture;

- Aider le pilote (Supposeé blessé) a évacuer le véhicule;
- Reprendrea pancarte SOS etfa brandir a farriere du véhicule.
Lépreuve de pilotage et les problemes techniques ne

concernent pas les navigateurs a capacités spéciales.

Une fois en possession des avis médicaux, 'ASN statuera
en dernier ressort sur [attribution ou le refus de la
Licence Internationale «Navigateur» pour Capacités
Spéciales.

11 - Pratique du sport automobile pour les possesseurs

d’une licence pour capacités spéciales

11.1 - Les possesseurs d'une Licence Internationale «Pilotex»
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pour Capacités Spéciales ne pourront participer qu'a des
compétitions ou les départs sont donnés séparément a
chaque concurrent. Leur participation est soumise a
I'autorisation de I'ASN oU se déroule la compétition.
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11.2 - No entanto, e na condicdo de todas as regras enumeradas
no Artigo 101, serem respeitadas, determinados
detentores de licenca internacional «Condutor» para
(apacidades Especiais poderdo participar em competicoes
internacionais em circuito, com partida colectiva.

0 pedido de uma derrogacdo deste tipo pode ser
apresentado nas seguintes condicoes:

- seja tratando-se de condutores que tenham figurado
numa lista de condutores prioritarios ou de condutores
classificados pela FIA, ou que tenham sido detentores de
uma Super Licenca, ou que possuam um palmarés
significativo em competicdo automavel, e que, apesar do
seu presente estado, continuem a ser capazes de
desempenhos compardveis aos que tinham antes da
necessidade de adquirirem uma licenca para capacidades
especiais;

- seja tratando-se de licenciados «capacidades
especiais» formados por uma escola de condugdo
homologada e reconhecida pela ADN, e capazes de
desempenhos equivalentes aos de outros
condutores oriundos da mesma escola.

Todo o pedido de derrogacdo devera ser apresentado
pelo condutor a sua ADN de tutela, a qual o enviard a
FIA. Serd sujeito a aprovacdo da Comissdo Médica e da
Comissdo de Seguranca. Em caso de discordancia entre
estas duas comissdes, 0 Conselho Mundial tomara a
decisdo final.

11.3 - No decurso de qualquer competi¢do na qual participem
um ou mais titulares de uma licen¢a «condutor» para
capacidades especiais, 0s servicos de socorro deverdo
estar informados do seu (s) nimero (s) de competicdo.

12 - Licenca para as competicdes a contar para a Taca das
Energias Alternativas da FIA.

Os seguintes graus das licencas sdo exigidos para as competicdes a
contar para a Taca das Energias Afternativas da FIA:

- As licencas de Graus A B, C e D sdo validas para as
competicdes de veiculos a energia solar (Categoria | e Classe
QOlimpia).

- As licengas de Graus A, B, C e D sdo validas para os Testes de

Conducdo e competicGes ndo de velocidade tais como «Eco-
Ralis» (Categorias IIl, 1A, VI, Vil e VII)
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11.2 - Toutefois, et sous réserve de respecter les conditions

énumérées dans I'Article 10.1, certains titulaires de la
Licence Internationale «Pilote» pour Capacités Spéciales
pourront participer a des compétitions internationales
sur circuit, avec départ groupé.

La demande d'une telle dérogation pourra étre faite aux
conditions suivantes:

- soit il S'agit de pilotes ayant figuré sur une liste de
pilotes prioritaires ou de pilotes classés de la FIA,
ou ayant été titulaires d'une Superlicence, ou
dotés d'un important palmares en compétition
automobile, et qui restent capables, malgré leur
présent état, de performances comparables a
celles qui étaient les leurs avant la nécessité pour
eux dacquérir une licence pour capacités
spéciales;

- soit il s'agit de licenciés «capacités spéciales»
lauréats d'une école de pilotage homologuée
reconnue par I'ASN, et capables de performances
égales a celles des autres pilotes issus de la méme
école.

Toute demande de dérogation devra étre présentée par
le pilote a I'ASN qui Iui a délivré sa licence, laquelle
enverra cette derniere a la FIA. Elle sera soumise a
lagrément de la Commission Médicale et de la
Commission de la Sécurité. En cas de désaccord entre ces
deux commissions, le Conseil Mondial tranchera.

11.3 - Au cours de toute compétition a laquelle participe(nt) un

ou plusieurs titulaires d'une licence «pilote» pour
capacités spéciales, les services de secours devront étre
informés de son/ leurs numéro(s) de course.

12 - Llicences pour les compétitions comptant pour la
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Coupe des Energies Alternatives de la FIA

Les degrés de licences ci-apres sont requis pour les compétitions
comptant pour la Coupe des Energies Alternatives de la FIA:

- Les licences de Degrés A B, C et D sont valables pour les
compétitions pour véhicules a énergie solaire (Catégorie | et
(lasse Olympie).

- Les licences de Degrés A, B, C et D sont valables pour les Tests

de conduite et les compétitions hors vitesse telles que les «Eco-
Rallyes» (Catégories III, 1A, VI, VIl et VIII)
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- As licengas de Graus A, B e C sdo validas para as competicOes
de velocidade (Categorias II, Il IV, V, VI, Vil e VIl

- A'licenca de Grau R é valida unicamente para as competicoes
em estrada com partidas individuais (Categorias |, II, IIl, IlA, IV,
V, VI, VII, Vil e Classe Olimpia).

CAPITULO Il - REGULAMENTO PARA 0 EXAME MEDICO DOS
CONDUTORES

Com o objectivo de regulamentar as questdes que possam
resultar da aplicacdo do presente regulamento, toda a ADN
devera poder dispor de uma Comissdo Médica Nacional ou
entdo de um médico com conhecimentos suficientes de
medicina desportiva e em particular no que diz respeito aos
problemas préprios do desporto automdvel.

1 - Consulta médica anual para aptidao.

1.1 - Area de aplicacio do exame médico:
0 conjunto de exames descritos neste capitulo:

- @ necessario e suficiente para satisfazer as exigéndas médicas
ligadas a emissdo de uma licenca intemacional de condutor da FIA.

- é fortemente recomendado para a obtencdo de uma licenca
nacional de condutor.

Esta visita médica devera ser realizada por um médico de medicina
autorizado a exercer na nagao onde é emitida a licenca, pelo menos 3
meses antes que o pedido de uma licenca de condutor Seja entregue.
Se for caso disso,a ADN pode prever condicdes particulares.

Inclui:

- um questiondrio escrito sobre os antecedentes familiares,
pessoais (médicos, cirdrgicos e traumatologicos), sobre a
existencia de doencas ou infeccdes concomitantes, sobre o
uso de qualquer medicamento;

- um exame clinico completo, que inclua em particular;
- um exame de aptiddo cardiovascular;
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- Les licences de Degrés A, B et C sont valables pour les
compétitions de vitesse (Catégories I, Ill, IV, V, VI, Vil et VIl

- La licence de Degré R est valable uniquement pour les
compétitions sur route avec départs individuels (Catégories |, I,
Il WA, IV, V, VI, VI, VIll et Classe Olympie).

CHAPITRE Il - REGLEMENT POUR LE CONTROLE MEDICAL
DES PILOTES

Dans le but de régler les questions pouvant résulter de
I'application du présent reglement, toute ASN devrait pouvoir
disposer d'une Commission Médicale Nationale ou a défaut d'un
médecin référant possédant des connaissances suffisantes en
médecine du sport et en particulier concernant les problémes
propres au sport automobile.

1 - Visite médicale annuelle d'aptitude

1.1 - Champ d'application du contréle médical
L'ensemble des examens décrits dans le présent chapitre;

- est nécessaire et suffisant pour satisfaire aux exigences médicales liées
aladélivrance dune licence intermnationale de pilote de la FIA

- est fortement conseillé pour [obtention dune licence nationale de
pilote.

Cette visite médicale devra avoir été réalisée par un docteur en médecine
autorisé a exercer dans le pays qui délivre la licence, moins de 3 mois avant
que la demande dune licence de pilote ne soit déposée. Le cas échéant,
fASN peut prévoir des conditions particulieres.

Elle comporte:

- Un interrogatoire écrit portant sur les antécédents familiaux,
personnels (médicaux, chirurgicaux, traumatologiques), sur
lexistence de maladies ou infections concomitantes, sur la prise
éventuelle de médicaments;

- un examen clinique complet comportant en particulier;
- un examen d'aptitude cardiovasculaire;
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- um exame da vista; -unexamen de la vue;

- uma avaliagdo do aparelho locomotor; - une évaluation de lappareil locomoteur.

1.2 - Um exame de aptiddo cardiovascular. 1.2 - Un examen d'aptitude cardiovasculaire

- em todos os casos, a medicdo da pressdo arterial;

- até aos 45 anos, um electrocardiograma 12 derivacdes de dois
em dois anos;

- a partir dos 45 anos, ou se necessario mais cedo, e a cada trés
anos, sera solicitada uma consulta com um especialista em
cardiologia. Se este médico achar til, dependendo dos
sintomas e possiveis sinais, ele pode pedir outros exames
adicionais, nomeadamente uma prova de esforco.

1.3 - Exame a vista

No primeiro ano de emissao de uma licenca internacional, deve
ser certificado apds controlo por um oftalmologista qualificado
ou toda a pessoa qualificada para realizar testes de acordo com
a legislacdo do pais em causa: Ndo é autorizada a utilizacdo de
lentes de contacto durante este exame oftalmoldgico; Se
necessario, 0 condutor deve utilizar os seus dculos para este
controlo.

a) acuidade visual:

i) antes ou apds comeccdo, avisibiidade de cada oho deve ser de, pelo
menos, 9/10 por cada olho,ou8/10numokhoe 10/10 nooutro;

ii) qualquer pessoa cuja acuidade visual apenas num olho seja
reduzida, mas ndo totalmente ausente e que ndo possa Ser
comigida, mas que tenha obrigatoriamente uma visdo
controlateral corrigida ou ndo, igual ou superior a 10/10, pode
obter uma licenca de condutor, nas seguintes condicdes,

- conformidade com os pontos b, ¢ e d abaixo;
- fundoscopia, excluindo uma retinopatia pigmentar;

- qualquer lesdo, antiga ou congenital, devera ser
estritamente unilateral.

b) visdo cromatica; normal (método para analisar; a Tabela de
Ishihara ou um teste de despistagem andlogo). Em caso de
anomalia recorrer ao Teste Famnsworth «Panel D15 ou a um
sistema similar. Em qualquer caso ndo deve existir qualquer
risco de erro na percepedo das cores das bandeiras utilizadas
em provas internacionais (ou nacionais).
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- dans tous les cas, [a prise de la pression artérielle;

- pour les moins de 45 ans, un électro-cardiogramme 12
dérivations tous les deux ans;

-apartir de 45 ans, voire plus 6t si nécessaire, et tous les trois ans, i
sera demandé une consultation aupres dun médecin spécialiste
en cardiologie. Si ce médecin le juge utile, en fonction des
symptomes et des signes éventuels, il pourra demander dautres
investigations notamment une épreuve deffort

1.3 - Un examen de la vue
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Pour la premiere année de délivrance dune licence
internationale, il doit étre certifié aprés controle par un
ophtalmologiste qualifié ou toute personne qualifiée pour réaliser
les tests selon la Iégislation du pays concerné. Le port de lentilles
n'est pas autorisé pendant cet examen de la vue ; le cas échéant,
le pilote devra porter ses lunettes pour ce contrdle.

a) acuité visuelle:

i) avant ou apres correction, au moins 9/10eme pour chaque
ceil, ou 8/10eme un ceil avec 10/10eme pour [autre;

ii) tout sujet ayant une acuité visuelle diminuée mais non
nulle et non améliorable portant sur un seul oeil mais
ayant obligatoirement une vision controlatérale corrigée
ou non, égale ou supérieure a 10/10eme, peut obtenir
une licence de pilote sous les conditions suivantes:;

- conformité avec les points b, ¢, et d ci-apres
- état du fond de loeil exdluant une rétinopathie pigmentaire;

- toute Iésion, ancienne ou congénitale, sera strictement
unilatérale.

b) vision des couleurs; normale (méthode pour fanalyser; la
Table dlshihara ou un test de dépistage analogue). En cas
danomalie, recours au test de Farnsworth «Panel D15» ou
a un systeme analogue. Dans tous les cas, il ne doit pas y
avoir de risque derreur dans la perception des couleurs des
drapeaux utilisés lors des compétitions internationales.
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€) campo de visdo estatica; de 120° no minimo; os 20° centrais
devem ser isentos de qualquer alteracdo. Uma perimetria
deve ser efectuada,

d) visdo estereoscdpica: funcional. Em caso de anomalia, deve
recorrer-se aos testes de Wirth, de Bagolini (vidros estriados)
ou testes similares.

e) correccdo da visdo: é permitida a utilizagdo de lentes de
contacto correctivas, desde que:

- estas tenham sido utilizadas por um periodo Superior a 12 mesese
que Sejam utiiizadas durante um periodo significativo, todos os dias.

- sejam certificadas como apropriadas para o desporto
automdvel pelo oftalmologista que as forneceu.

1.3.1 - No caso de doenca ocular intensa, implicando uma perca da
vista a longo termo ou de alteragdes do campo visual a longo
termo, é necessario um periodo minimo de dois anos antes de
se considerar a possibilidade de o condutor efectuar uma
outra avaliacdo oftalmoldgica. Neste caso devem ser
realizados testes oftalmoldgicos minuciosos compreendendo
um campo visual e uma estereovisdo. € igualmente sugerido
efectuar um teste em tempo real num circuito, se possivel.

As decisOes devem ser tomadas caso por caso.

1.4 - Mobilidade das articulacdes, amplitude dos movimentos,
inventdrio das amputacdes e eventuais aparelhos,
inventario das perturbacdes sensitivas e motoras.

Sdo compativeis com a obtengdo de uma licenca internacional;

- as amputacOes dos dedos da mdo se a faculdade de
agarrar é satisfatoria (a direita como a esquerda);

- as proteses dos membros, se o resultado funcional é igual
ou proximo do normal;

- uma limitacdo funcional das grandes articulagdes inferiores
de 50%;

1.5 - Llista nominativa de doencas incompativeis com a
competicdo automdvel ou que requeiram avaliacao
médica por uma instancia especifica.

1.5.1 - Contra - Indicacdo absoluta:

- epilepsia, em tratamento ou ndo, com efeitos
comportamentais constatados durante os dez ltimos anos;

- qualquer problema cardiovascular com risco de morte stbita;
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€) champ de vision statique: de 120° au minimum; les 20°
centraux doivent étre indemnes de toute altération. Une
périmétrie doit Etre effectuée.

d) vision stéréoscopique; fonctionnelle. En cas danomalie,
recours aux tests de Wirth, de Bagolini (verres striés) ou
tests analogues.

e) correction de la vision: les verres de contact sont admis a
condition:

- quiils aient été portés depuis au moins 12 mois et
chaque jour pendant une durée significative.

- et que f'ophtalmologiste les certifie appropriés a la course
automobile.

1.3.1 -Encasde maladie oculaire aiglie impliquant une perte durable de
la vue ou des altérations durables du champ visuel, une période
minimale de deux ans est nécessaire avant denvisager la
possibilité, pour le conducteur, dune autre évaluation
ophtaimologique. Dans ce cas, des tests ophtalmologiques
approfondis comprenant un champ visuel et une Stéréovision
doivent étre réalisés. Il est également suggéré deffectuer un test
en temps réel sur circuit, si possible.

Les décisions devraient tre prises au cas par cas.

1.4 - Mobilité des articulations, amplitude des mouvements,
inventaire des amputations et leurs appareillages
éventuels, inventaire des troubles sensitifs et moteurs.

Sont compatibles avec fobtention dune licence internationale :

- les amputations des doigts de la main si la faculté de
préhension est satisfaisante (a droite comme a gauche);

- les protheses des membres, si le résultat fonctionnel est
égal ou proche de la normale;

- une limitation fonctionnelle des grandes articulations
inférieure a 50 %.

1.5 - Liste nominative des affections et infirmités incompatibles avec
la compétition automobile ou nécessitant un avis médical par une
instance spécifique

1.5.1 - Contre-indication absolue

- épilepsie, sous traitement ou non, avec manifestations
cliniques constatées pendant les 10 dernieres années;

- tout probleme cardiovasculaire avec risque de mort subite;
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- cegueira monocular;

Os casos dos condutores que sofram de cegueira monocular, e
que detém uma licenca internacional serdo examinados caso a
caso pela Comissdo Médica da FIA.

Por outro lado, para todo o problema relevante de uma das contra
- indicacbes mencionadas acima, a Comissdo Médica da FIA
poderd, eventualmente, e por cada dossier apresentado, apoiar-se
no parecer de uma comissdo de peritos.

1.5.2 - Contra-Indicacdes para uma licenca standard podendo

levar a atribuicao de uma licenca capacidades especiais
(ver Capitulo |, Artigo 10 deste Anexo)

- todas as limitacdes articulares, amputacdes, proteses que
nao respondam aos critérios definidos em 14,

- as principais alteracOes sensivomotoras Ccentrais ou
periféricas (monoplegia, hemiplegia, paraplegia, etc)

1.5.3 - Doencas ou enfermidades que requeiram uma avaliagao

médica por um organismo aprovado pela ADN (Comissao
Médica, ou na sua auséncia, médico aprovado pela ADN):

- diabetes tratada por insulina ou sulfonilureias, na condicdo
de que seja submetido um documento confidencial que
prove 0 acompanhamento regular do candidato e indicando
a natureza do seu tratamento a Comissdo Médica aprovada
pela ADN e de que o Certificado Médico de Aptiddo (ver 1.8)
contenha a referéncia «vigilancia médica necessaria»,

- todo 0 estado cardiaco ou arterial patoldgico,

- todas as condicOes psicoldgicas nomeadamente transtorno
de défice de atencdo e hiperatividade (TDAH) que possam
levar a perturbacOes do comportamento e que necessitem
de tratamento especializado,

- todo o problema de satide que possa, devido a sua natureza
ou tratamento requerido, ter consequéncias nefastas por
ocasido da pratica do desporto automdvel, incluindo em caso
de acidente,

1.6 - Formuldrio de Exame Médico

Em cada pais, de acordo com a legislacao ou os habitos locais, a
ADN deve criar e imprimir;

i) uma ficha de questionario médico,
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- cécité monoculaire.

La situation des pilotes atteiécité monoculaire actuellement
détenteurs dune licence internationale sera examinée au cas par
cas par la Commission Médicale de la FIA.

Dautre part, pour tout probleme relevant dune des contre-
indications mentionnées ci-dessus, la Commission Médicale dela
FIA pourra, éventuellement, et pour chaque dossier présent,
sentourer de [avis dun comité dexperts.

15.2 - Contreindications pour une licence standard permettant

cependant de postuler pour attribution d'une licence pour
capadtés spédales (voir (hapitre, Artide 10 dela présente Annexe).

- toutes les limitations articulaires, les amputations, les
prothéses ne répondant pas aux criteres définis a fArticle 1.4

- les principaux troubles sensitivomoteurs centraux ou
périphériques (monoplégie, hémiplégie, paraplégie, etc)

1.5.3 - Affections ou infirmités nécessitant I'avis médical d'une

instance agréée par 'ASN (Commission Médicale, ou en
son absence, médecin agréé par 'ASN):

- le diabéte traité par insuline ou sulfamides hypoglycémiants,
sous condition que soit soumis a linstance médicale agréée
par 'ASN un document confidentiel prouvant le suivi régulier
de lintéressé et indiquant la nature de son traitement, et
que lattestation médicale daptitude (voir 'Article 1.8) porte
la mention «surveillance médicale nécessaire;

- tout état cardiaque ou artériel pathologique;

- toutes conditions psychologiques dont le trouble déficitaire
de lattention avec hyperactivité (TDAH) pouvant entrainer
des troubles du comportement et nécessitant une prise en
charge-spécialisée;

- tout probleme de santé pouvant avoir, en raison de sa
nature ou des traitements requis, des conséquences
néfastes pour la pratique du sport automobile, y compris en
cas daccident.

1.6 - Formulaire d'examen médical
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Dans chaque pays, suivant la législation ou les usages locaux,
'ASN doit créer et imprimer;

i) une fiche de questionnaire medical

Annexe L 2018 - Publié le 18 juin 2018



Anexo L

ii) um formulario médico.

Estes documentos, de acordo com as exigéncias do presente
regulamento, serdo distribuidos a todos os requisitantes de licenca.

1.6.1 - Questionario Médico

Este sera assinado pelo condutor em questdo.
Uma proposta para a sua redaccdo esta disponivel junto da FIA.

1.6.2 - Formulario Médico

Este formulario médico deve conter:

- as informagdes necessdrias para 0 médico examinador (uma
proposta de redaccdo esta disponivel junto da FIA).

- deve conter todas as seguintes informagdes:;
- altura e peso do suijeito,

- a natureza do grupo sanguineo e o factor rhesus nos
paises onde a lei 0 exija,

- as eventuais alergias, medicamentosas ou outras,

- adata da Ultima vacinacdo antitetanica,

- 0s resultados numéricos do estudo do aparelho locomotor,
- 0s resultados numéricos do estudo da visdo,

- 05 valores da tensdo arterial e a indicacdo que os exames
complementares (ECG simples ou prova de esforgo) foram
realizados de acordo com aidade e 0 caso.

Nos paises onde a lei 0 exija ou os habitos locais o imponham, 0
formulario médico nacional poderd incluir a prescricdo de exames
suplementares. Este formuldrio serd assinado, por cima do
carimbo da ADN, pelo médico que efectuou o controlo médico.

No final do formulario médico, o interessado devera assinar uma
declaragdo onde sera especificado:

- que informou correctamente o médico do seu estado de
salide e dos seus antecedentes;

- que Se compromete a Nao usar substancias que integrem a
lista de substancias e métodos interditos pela Agéncia
Mundial Antidopagem.

- que se comprometeu a avisar a sua ADN de qualquer
alteracdo significativa do seu estado de sadde:

- de um ponto de vista médico incluindo a administragdo de
qualquer medicacdo por periodo superior a 3 semanas.

Anexo L ao CDI 2018 - Publicado a 18 junho 2018

Annexe L

ii) un formulaire médical.

Ces documents, conformes aux exigences du présent
reglement, seront distribués a tous les demandeurs de licence.

1.6.1 - Questionnaire médical

Il sera signé par le pilote concemné.

Une proposition pour sa rédaction est disponible auprés dela FIA.
1.6.2 - Formulaire médical

Le formulaire médical doit comporter;

- les informations nécessaires pour le médecin examinateur (une
proposition pour sa rédaction est disponible auprés de la FIA),

- en totalité, les informations suivantes:
- lataille et le poids du sujet,
- la nature du groupe sanguin et du facteur rhésus dans les
pays ou la loi 'exige,
- les allergies éventuelles, médicamenteuses ou autres,
- la date de la derniére vaccination antitétanique,
- les résultats chiffrés de Iétude de I'appareil locomoteur,
- les résultats chiffrés de [étude de la vue,

- les valeurs de la tension artérielle et lindication que les
examens complémentaires (ECG simple ou épreuve
d'effort) ont été pratiqués selon age et le cas.

Dans les pays ou la loi l'exige et o les usages limposent, le
formulaire médical national peut comporter la prescription
dexamens supplémentaires. Il sera signé, au-dessus du timbre de
'ASN, par le médecin qui a effectué le contréle médical.

Au bas du formulaire médical, lintéressé devra signer une
déclaration dans laquelle il sera précisé:

- quil a informé exactement le médecin de son état de santé
actuel et de ses antécédents;

- quil sengage a ne pas faire usage de substances figurant
sur la liste des substances et méthodes interdites de
I'Agence Mondiale Antidopage:

- qu'il s'engage a prévenir rapidement son ASN de tout
changement significatif de son état de santé:

- au plan médical, en incluant les médicaments
administrés pour une durée supérieure a 3 semaines,
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- de um ponto de vista traumatoldgico, se o acidente é
seguido por um periodo de auséncia laboral e se estd ou
ndo relacionado com a pratica de desporto automdvel.

1.6.3 - Destino do formulario médico e do questionario.

Estes documentos deverdo ser conservados pelas ADNS,
cumprindo as regras do respeito do sigilo médico.

Todavia, com a finalidade de constituir um ficheiro informdtico
seguro a disposicdo dos médicos intervenientes no desporto
automdvel por ocasido de um acidente ou de uma doenca
intercorrente, a FIA podera solicitar uma cdpia. As categorias
de condutores em questdo serao fixadas posteriormente pela
Comissdo Médica da FIA.

1.9 - Difusdo do regulamento

Para além dos documentos que Sdo da sua competéncia, € solicitado
acada ADN que difunda junto dos médicos examinadores a presente
regulamentacdo ou que indique sobre o pedido da licenca um site na
Intemet onde esta possa ser encontrada.

Annexe L

- au plan traumatologique, que I'accident soit suivi ou
non d'un arrét de travail, et qu'il soit lié ounon ala
pratique du sport automobile.

1.6.3 - Devenir du formulaire médical et du questionnaire

Ces documents seront conservés par les ASN, en observant
les regles du respect du secret médical.

Toutefois, dans le but détablir un fichier informatique
sécurisé a la disposition des médecins intervenant en sport
automobile a loccasion dun accident ou dune maladie
intercurrente, une copie pourrait étre demandée par la FIA.
les catégories de pilotes concernés seront fixées
ultérieurement par la Commission Médicale de la FIA.

1.9 - Diffusion du réglement

En sus des documents dont elles ont la charge, il est demandé
aux ASN de diffuser aupres des médecins examinateurs la
présente réglementation ou dindiquer sur la demande de licence
un site informatique ot la trouver.

2 - Controlo médico nas competicdes: 2 - Controle médical aux compétitions

A verificacdo do certificado médico de aptiddo pelo Médico Chefe da
competicdo pode substituir a visita preliminar requerida em
determinados casos. Além disso, a qualquer altura durante uma
competicdo ou apds o final da mesma, o Médico Chefe o Delegado
Médico da FIA, se estiver presente ou o Director de Corrida pode exigir a
realizacdo de um exame médico de um condutor, se considerarem que
0 Seu comportamento 0 exige ou ndo. As autoridades desportivas
tomardo as decisOes necessarias na sequéncia do parecer do Médico
(hefe e do Delegado Médico da FIA, se estiver presente. Este exame
pode indluir, Se necessario, um teste de dlcool.

La prise de connaissance de [attestation daptitude médicale par le
Médecin-Chef dune compétition peut remplacer la visite
préliminaire exigée dans certains cas. Dautre part, a nimporte quel
moment dune compétition ou a son issue, le Médecin- Chef, le
Délégué Médical FIA, sil est présent, ou le Directeur de Course peut
exiger un examen médical, que le comportement du pilote
concerné le justifie ou non. Les autorités sportives prendront les
décisions qui simposent aprés avis du Meédecin-Chef et du
Délégué Médical FIA sil est présent. Cet examen peut, le cas
échéant, saccompagner d'un alcootest.

1.7 - Deveres do médico que efectua o exame: 1.7 - Devoir du médecin qui effectue 'examen

0 médico que efectua 0 exame médico de aptiddo deve utilizar
obrigatoriamente o formuldrio médico nacional apresentado pelo
candidato, e preencher todos os pormenores necessarios. O candidato
deverd enviarimediatamente este documento a ADN competente.

A decisdo quanto a aptiddo ou inaptiddo sera tomada pelo
médico que realizou 0 exame.

Este médico pode, eventualmente, solicitar o parecer da instancia
aprovada pela ADN (Comissdo Médica Nacional ou médico
designado).
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Le médecin qui effectue 'examen médical daptitude devra
obligatoirement utiliser et remplir entierement le formulaire
médical national remis par le candidat. Ce dernier devra aussitot
renvoyer ce document a ASN compétente.

La décision d'aptitude ou dinaptitude sera prise par le docteur en
médecine qui a pratiqué l'examen.

Il pourra éventuellement demander l'avis de linstance
agréée par IASN (Commission Médicale Nationale ou
médecin agréé).
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1.8 - Certificado médico de aptidao:

Um certificado médico de aptiddo deve acompanhar cada
licenca internacional como a seguir se exemplifica:

- ou no verso da licenca,
- ou como documento em anexo

Apto para a pratica do desporto automdvel, segundo as
normas médicas da FIA:

(D)) -

Vista corrigida (6culos ou lentes) SIM/NAO

Vigilancia médica particular SIM/NAO

2.1 - Exame Neurométrico

Os condutores inscritos num Campeonato do Mundo da FIA
poderdo Ser sujeitos a um exame neuromeétrico. Os critérios deste
exame sdo definidos sob a responsabilidade do Delegado Médico
da FIA do campeonato em questdo. Os dados confidenciais
resultantes deste exame serdo utilizados para fins comparativos.

2.2 - Procedimento apds um acidente, um problema fisico ou
qualquer problema de satide

2.2.1 - PROCEDIMENTO EM COMPETICAO - apds um acidente, um
problema fisico ou um problema de satide que surgiu em
competicdo (se o diagndstico foi feito posteriormente,
consultar o Artigo 2.2.2)

a) Responsabilidade do condutor

0 condutor (ou sua familia em caso de forca maior) €
responsavel por informar sem demora o Médico-Chefe e o
médico responsavel pela série ou pelo campeonato de
qualquer problema fisico ou de salde (exceto se for um caso
de menor importancia).

Disposicoes particulares para F1, WEC, WorldRX e
WRC.

Informar igualmente o Delegado Médico da FIA (por e-
mail) e a FIA (medical@fia.com).

b) Exame médico de contole

Um exame médico de controle pode ser solicitado em todo
momento e ser efetuado pelo:
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1.8 - Attestation d'aptitude médicale

Chaque licence internationale devra étre accompagnée de
['attestation d'aptitude médicale ci-dessous:

- S0it a son verso,
- soit sur document attenant.

Apte a la pratique du automobile, suivant les normes médicales
de la FIA:

(D) (.

Vue corrigée (verres ou lentilles) OUI/NON

Surveillance médicale particuliére OUI/NON

2.1 - Examen neurométrique

Les pilotes engagés dans un Championnat du Monde de la FIA
pourront étre soumis a un examen neurométrique. Les
modalités de cet examen sont placées sous la responsabilité du
Délégué Médical de la FIA du championnat concemé. Les
données confidentielles récupérées seront utilisées a des fins
comparatives-

2.2 - Procédure aprés un accident, un probléme physique ou
tout probléme de santé.

2.2.1-PROCEDURE EN COMPETITION -  a suite dun accident, dun
probleme physique ou dun probleme de santé survenu en
compétition (Si le diagnostic a été posé ultérieurement, voir
article 2.2.2)

a) Responsabilité du pilote

Le pilote (ou ses proches en cas de force majeure) a la
responsabilité dinformer sans délai le Médecin-Chef et le
médecin en charge de la série ou du championnat de tout
probleme physique ou de santé (sauf absolument mineur).

Dispositions particuliéres pour F1, WEC WorldRX et
WRC:

Informer également le Délégué Médical FIA (par e-mail) et la
FIA (medical@fia.com).

b) Examen médical de controle

Un examen médical de contrble peut étre demandé a tout
moment et étre pratiqué par;
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- Médico-Chefe: ou

- 0 Delegado Médico da FIA ou o médico responsavel pela
série ou campeonato, Se presente.

0 condutor em causa tem a obrigacdo de Se submeter a este exame e
a equipa do condutor sera avisada pelo Médico-Chefe ou, se estiver
presente pelo Delegado Médico FIA.

¢) Decisao apds o exame
0 médico que solicitou e efetuou o exame decidira;
- autorizar o condutor a continuar a competicdo em causa;

- ndo permitir que o condutor continue a competicdo em
questdo e de solicitar uma visita de reintegracao.

d) Deve ser efectuado um acompanhamento quando o
exame de reintegracao for realizado.

Pelo Médico Chefe da competicdo onde ocorreu o acidente / problema:

- Notificar a ADN do condutor do acidente / problema que ocoreu e 0
fato de que umavisita de reintegracdo foi solicitada.

- A partir da altura que o conductor é transferido para 0 hospital, informar
aAND do conductor dasua evolugdo e do seuestado de salide.

Disposices particulares para F1, WEC, WorldRX e WRC:

Informar igualmente o Delegado Médico da FIA (por e-mail) e
aFlA (medical@fiacom).

Pelo condutor (ou sua familia em caso de forca maior):

- Informar a sua ADN, o Médico Chefe da competicdo onde
ocorreu 0 acidente / problema e o médico responsavel pela
série ou campeonato da evolucdo do seu estado de saude,
transmitindo-Ihes informacdes claras e exaustivas, e incluindo
imagiograficas.

- Transmitir também essas informacbes ao Médico Chefe da
proxima competicdo internacional na qual ele pretende
participar e informa-lo sobre a necessidade de realizar uma
visita de reintegracdo (para obter os detalhes de contato do
Médico Chefe, contatar com a ADN do pais em que a
competicdo tera lugar e, em Ultima instanca, a FIA
(medical@fia.com))
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- le Médecin-Chef: ou

- le Délégué Médical FIA ou le médecin en charge de la série
ou du championnat, sil est présent.

Le pilote concerné a lobligation de se soumettre a cet examen et
Iéquipe du pilote en sera avisée par le Médecin-Chef ou, il est présent,
par le Délégué Médical FIA.

¢) Décision suite a 'examen
Le médecin ayant demandé et pratiqué [examen décidera:

- soit dautoriser le pilote a poursuivre la compétition
concemne;

- soit de ne pas autoriser le pilote a poursuivre la compétition
concernée et de demander une visite de réintégration.

d) Suivi a effectuer lorsqu'une visite de réintégration aura
été demandée.

Par le Médecin-Chef de la compétition ou faccident/le probléme est survenu:

- Aviser 'ASN du pilote de I'accident/du probleme survenu et du
fait qu'une visite de réintégration a été demandeée.

- Lorsque le pilote a été transféré a I'hopital, informer 'ASN
du pilote de I'évolution de son état de santé.

Dispositions particuliéres pour F1, WEC, WorldRX et WRC:

Informer également en temps réel le Délégué Médical FIA (par
e-mail) et la FIA (medical@fia.com)

Par le pilote (ou ses proches en cas de force majeure).

- Informer son ASN, le Médecin-Chef de la compétition ou
laccident/ le probleme est survenu et le médecin en charge
de la série ou du championnat de I€volution de son état de
santé en leur transmettant des informations claires et
exhaustives, y compris imageriques.

- Transmettre aussi ces informations au Médecin-Chef de la
prochaine compétition internationale a laquelle il souhaite
participer et linformer de la nécessité de réaliser une visite de
réintégration (pour obtenir les coordonnées du Médecin-Chef,
contacter [ASN du pays dans lequel la compétition se
déroulera et en derier recours la FIA (medical@fia.com)).
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Disposicdes particulares para F1, WEC, WorldRX e WRC:

Informar igualmente de imediato o Delegado Médico da
FIA (por e-mail) e a FIA (medical@fia.com)

- Abster-se de participar em toda a competicdo automdvel
inscrita no Calendario Internacional da FIA até que a visita de
reintegracdo ter sido completada com sucesso.

Para a ADN do Condutor:

- Com base nas informacdes e documentos recebidos do

condutor, e depois de ter organizado qualquer exame médico
necessario, quando considera que o condutor recuperou o
suficiente, forneca-o0 com um documento confirmando que
MONitorou 0 Caso e que aprova o regresso do condutor em
(ausa a competicdo sob reserva do exame de reintegracdo
realizado pelo Médico-Chefe da proxima competicdo
internacional em que o condutor ira participar.

Annexe L

Dispositions particulieres pour F1, WEC, WorldRX et WRC:

Informer également en temps réel le Délégué Médical FIA
(par e-mail) et la FIA (medical@fia.com).

- Sabstenir de participer a toute compétition automobile inscrite

au Calendrier International de la FIA tant que la visite de
réintégration n'aura pas €té passée avec SUCces.

Par 'ASN du pilote;

- Au vu des informations et documents recus par le pilote, et
éventuellement apres avoir organisé un examen médical,
fournir au pilote, lorsquelle considérera quil a suffisamment
récupéré, un document confirmant qu'elle a suivi le cas et
qu'elle approuve le retour a la compétition du pilote concerné
sous réserve dune visite de réintégration réussie par le
Médecin-Chef de la prochaine compétition internationale a
laquelle il participera.

- Sassurer que le pilote a informé le Médecin-Chef de la
prochaine compétition interationale a laquelle il compte
participer de son état de santé et de la nécessité dorganiser
une visite de réintégration.

- Assegurar-se de que o condutor informou o Médico-Chefe da
proxima competicdo internacional na qual pretende participar do
seu estado de salde e e necessario organizar uma visita de
reintegracdo.

- En cas daccident grave, compléter la section médicale de la
World Accident Database  (http://www.fiacom/fia-world-
accident- database), puis compléter ultérieurement les
informations concernant [évolution de létat de santé du
pilote.

- Em caso de acidente grave, completar a se¢do médica da Base
de dados Mundial de Acidentes (http://www:.fia.com/fia-world-
accident-database) e, em seguida, complete as informacOes
sobre 0 estado de salide do condutor

Par le Médecin-Chef de la prochaine compétition internationale a
laquelle le pilote participera;

Para o Médico-Chefe da proxima competicdo internacional na qual o
condutorira participar

- Faire passer au pilote une visite de réintégration sur
présentation dun document de 'ASN du pilote confirmant
que FASN approuve son retour a la compétition sous réserve
dune visite de réintégration réussie par le Médecin-Chef de la
prochaine compétition internationale a laquelle le pilote
participera.

Dispositions particuliéres pour F1, WEC, WorldRX et WRC:
La visite de réintégration sera menée conjointement avec
le Délégué Médical FIA a moins quelle n'ait ét€ menée en
amont sur une compétition internationale ne comptant
pas pour un Championnat du Monde de la FIA.

- Exigir que o condutor Seja submetido a um exame de reintegracdo
apds a apresentacdo de um documento da ADN do condutor
confirmando que aprova o seu retomo a competicdo sob reserva
de uma visita de reintegracdo realizada pelo Médico-Chefe da
proxima competicdo internacional em que o condutor ird
participar.

Disposicoes particulares para F1, WEC, WorldRX e WRC:

Avisita de reintegracdo sera realizada em conjunto com o
Delegado Médico da FIA, a menos que tenha sido
conduzido a montante numa competicdo internacional
sem contar com um Campeonato do Mundo da FIA.
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Anexo L

2.2.2 -

PROCEDIMENTO FORA DE COMPETICAO - Procedimento
apds um acidente incluino doméstico, de um problema fisico
ou um problema de salde que ocorra ou diagnosticado
durante uma competicdo.

a) Responsabilidade do condutor

0 condutor (ou sua familia em caso de forca maior) é
responsavel por informar sem demora a sua ADN de qualquer
problema fisico ou de salide (exceto se for um caso de menor
importancia ) diagnosticado fora da competicdo e de todo o
acidente - cujas consequéncias foram diagnosticadas - fora da
competicdo.

Disposicdes particulares para F1, WEC, WorldRX e WRC:

Informar igualmente o Delegado Médico da FIA (por e-
mail) e a FIA (medical@fia.com).

b) Decisao da ADN ou do delegado Médico da FIA

(Com base nas informacdes e documenttos recebidos do condutor, e
eventualmente depois de ter organizado qualquer exame médico a
ADN do condutor devera decidir se o condutor deve, ou ndo, ser
submetidoa uma visita de reintegracdo e informar da sua decisdo.

Disposicdes particulares para F1, WEC, WorldRX e WRC:

A ADN do condutor também deve informar o Delegado
Médico da FIA da sua decisdo sem demora.

0 Delegado Médico da FIA também pode solicitar uma
visita de reintegracdo se julgar justificado. A FIA informara
0 condutor

¢) Acompanhamento quando uma visita de reintegracdo

foi solicitada.

Pelo condutor:

- Informar a sua ADN, da evolucdo do seu estado de
salide, transmitindo-hes informacdes claras e
exaustivas, e incluindo imagiologicas.

- Transmitir também essas informacdes ao Médico
(Chefe da préxima competicdo internacional na qual ele
pretende participar e informa-lo sobre a necessidade
de realizar uma visita de reintegracdo (para obter os
detalhes de contato do Médico Chefe, contatar com a
ADN do pais em que a competicdo tera lugar e, em
Ultimainstancia, a FIA (medical@fia.com)).
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2.2.2 - PROCEDURE HORS COMPETITION - Procédure 3 la site

d'un accident y compris domestique, dun probléme physique
ou de tout probleme de santé survenu ou diagnostiqué hors
compétition

a) Responsabilité du pilote

Le pilote (ou ses proches en cas de force majeure) a la
responsabilité dinformer sans délai son ASN de tout
probleme physique ou de santé (sauf absolument mineur)
diagnostiqué hors compétition et de tout accident survenu -
ou dont les conséquences ont été diagostiquées - hors
compétition.

Dispositions particuliéres pour F1, WEC WorldRX et WRC:

Informer également le Délégué Médical FIA (par e-mail)
etlaFIA (medical@fia.com).

b) Décision de 'ASN ou du Délégué Médical FIA

Au vu des informations et documents recus par le pilote, et
éventuellement aprés avoir organisé un examen médical,
I'ASN du pilote devra décider i le pilote doit, ou non, subir une
visite de réintégration, et linformer de sa décision.

Dispositions particuliéres pour F1, WEC, WorldRX et WRC:

LASN du pilote devra également informer sans délai le
Délégué Médical FIA de sa décision.

Le Délégué Médical FIA pourra aussi demander une visite
de réintégration sl le considere justifié. La FIA informera
alors le pilote.

¢) Suivi a effectuer lorsqu'une visite de réintégration aura

été demandée

Par le pilote:
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- Informer son ASN de ['évolution de son état de santé en Iui
transmettant des informations claires et exhaustives, y
compris imageriques.

- Transmettre aussi toutes ces informations au Médecin-Chef
de la prochaine compétition internationale a laquelle il
souhaite participer et finformer de la nécessité de réaliser
une visite de réintégration (pour obtenir les coordonnées
du Médecin-Chef, contacter 'ASN du pays dans lequel la
compétition se déroulera et en demier recours la FIA
(medical@fia.com)).
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Disposicdes particulares para F1, WEC, WorldRX e WRC:

Informar igualmente de imediato o Delegado Médico da
FIA (por e-mail) e a FIA (medical@fia.com)

- Abster-se de participar em toda a competicdo automdvel
inscrita no Calendario Internacional da FIA até que a visita
de reintegragdo ter sido completada com sucesso.

Pela ADN do condutor:

- Fornecer ao condutor quando considerar que ele
recuperou o suficiente, um documento confirmando que
aprova o regresso do condutor em causa a competicao
sob reserva de uma visita de reintegracdo realizada pelo
Médico-Chefe da proxima competicdo internacional em
que o condutor ird participar.

- Assegurar-se de que o condutor informou o Médico-Chefe
da proxima competicdo internacional na qual pretende
participar do seu estado de saude e se necessario
organizar uma visita de reintegracdo.

Para o Médico-Chefe da proxima competicdo internacional na qual o
condutorira participar

2.23-

- Exigir que o condutor seja submetido a um exame de
reintegracdo apds a apresentacdo de um documento da
ADN do condutor confirmando que aprova o seu retomoa
competicdo sob reserva de uma visita de reintegracdo
realizada pelo Médico-Chefe da préxima competicdo
internacional em que o condutor ird participar.

Disposicdes particulares para F1, WEC, WorldRX e WRC:

A visita de reintegracdo sera realizada em conjunto com o
Delegado Médico da FIA, a menos que tenha sido conduzido a
montante numa competi¢do internacional Sem contar com um
Campeonato do Mundo da FIA.

Sancdes em caso de violacdo

Toda a violagdo, pelo condutor, no procedimento descrito nos
Artigos 2.2.1 e 2.2.2 pode ser reportada aos Comissarios
Desportivos, quer no local durante o evento ou numa
competi¢do futura inscrita no Calendrio Internacional da FIA
para que eles possam tomar as decisOes apropriadas e impor
penalidades se for considerado justificado.

Annexe L

Dispositions particulieres pour F1, WEC, WorldRX et WRC:

Informer également en temps réel le Délégué Médical FIA (par
e-mail) et la FIA (medical@fia.com)

- Sabstenir de participer a toute compétition automobile
inscrite au Calendrier International de la FIA tant que la visite
de réintégration n'aura pas €té passée avec SuCces.

Par IASN du pilote:

- Fournir au pilote, lorsqu'elle considérera quil a suffisamment
récupéré, un document confirmant qu'elle a suivi le cas et
quelle approuve le retour a la compétition du pilote
concerné sous réserve dune visite de réintégration réussie
par le Médecin-Chef de la prochaine compétition
internationale a laquelle le pilote participera.

- Sassurer que le pilote a informé le Médecin-Chef de la
prochaine compétition internationale a laquelle il compte
participer de son état de santé et de la nécessité
dorganiser une visite de réintégration.

Par le Médecin-Chef de la prochaine compétition internationale a
laquelle le pilote participera;

- Faire passer au pilote une visite de réintégration sur
présentation dun document de IASN du pilote confirmant
que ['ASN approuve son retour a la compétition sous réserve
dune visite de réintégration réussie par le Médecin-Chef de
la prochaine compétition internationale a laquelle le pilote
participera.

Dispositions particuliéres pour F1, WEC, WorldRX et WRC:

La visite de réintégration sera menée conjointement avec
le Délégué Médical FIA a moins quelle n'ait été menée en
amont sur une compétition internationale ne comptant pas
pour un Championnat du Monde de la FIA.

2.2.3 - Sanctions en cas de manquement

Tout manquement, par le pilote, a la procédure décrite aux
Articles 2.2.1 et 2.2.2 pourra étre signalé aux Commissaires
Sportifs soit sur place durant Iépreuve, soit lors dune
prochaine compétition inscrite au Calendrier International de la
FIA, afin quils puissent prendre les décisions appropriées et
infliger des pénalités si cela est jugé justifié.

3 - Organizacdo da luta Antidopagem 3 - Organisation de la lutte antidopage

0 Regulamento Antidopagem da FIA tem como finalidade proteger o

dreito fundamental dos condutores de participar em actividades fondamental des pilotes de participer a des activités

desportivas isentos de dopagem, a promover a salide e a garantir aos sportives exemptes de dopage, a promouvoir la santé et a
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Le Reglement antidopage de la FIA vise a protéger le droit
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condutores a equidade, a seguranca e a igualdade no desporto
automavel

0 regulamento encontra-se no Anexo A do Cédigo Desportivo
Internacional.

4 - Comissdo de Apelo

Em cada pais, uma Comissdo Médica nomeada pela ADN serd
chamada a resolver eventuais litigios entre os médicos e os
condutores em questdo, tendo como base os Artigos 13 e 1.4 do
presente Regulamento.

Pode ser exigida ao condutor a realizagdo de um teste de
condugdo na presenca do médico, membro da Comissdo Médica
ou reconhecido pela ADN.

As conclusdes da Comissao Nacional serdo reconhecidas e aceites
em todos os outros paises, sob a legislacdo desportiva da FIA.

5 - Regulamentacdo relativa a estudos fisiologicos durante

competicoes de automobilismo

5.1 - Observacdes Gerais

Os estudos fisioldgicos sdo considerados para ser do dominio
médico e podem ser efectuados, no todo ou em parte:

a) seja fora dos locais onde tém lugar as competicOes
desportivas e sob reserva de ser obtido um acordo voluntario
e pessoal dos participantes no estrito respeito das legislacoes
e regulamentacdes aplicaveis, e ndo se regem pelo abaixo
regulamentado (6.2,6.3 e 6.4),

b) Seja no decurso de uma competicdo e/ou dos treinos que a
precedem, e neste caso, para além das regras de acordo
directo tais como acima enunciadas, ndo devem em nenhum
momento, e por qualquer razdo seja ela qual for, impedir o
normal decurso dessa competicdo, nem incomodar os
concorrentes e oS condutores que ndo estdo envolvidos.
Devem-se por isso reger pelo abaixo regulamentado (6.2, 6.3
e64).

5.2 - Iniciativa da investigacao

A iniciativa de investigacdo e a escolha do seu tema podem
surgir:

a) de um médico investigador independente ou de uma
entidade legal que tenha a sua disposicdo uma equipa médica
competente na mateéria;
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garantir aux pilotes I'équité, la sécurité et égalité dans le
sport automobile.

Le reglement se trouve dans [Annexe A du Code Sportif
International.

4 - Commission d'appel

Dans chaque pays, une Commission Médicale nommée par [ASN
sera appelée a résoudre les éventuels conflits entre les médecins
et les pilotes intéressés, en prenant pour base de discussion les
Articles 1.3 et 1.4 du présent réglement.

Une épreuve de conduite en présence du médecin, membre de la
Commission Médicale ou agréé par 'ASN, pourra éventuellement
avoir lieu.

Les condusions de la Commission Nationale seront reconnues et
acceptées dans tous les autres pays, sous lalégislation sportive dela FIA

5 - Réglementation des études physiologiques au cours des

compétitions automobiles

5.1 - Remarques générales

Les études physiologiques relevent du domaine médical et
peuvent se pratiquer, en tout ou en partie;

a) soit en dehors des lieux ol se pratiquent les compétitions
sportives et sous réserve quun accord volontaire et
personnel des participants soit obtenu dans le strict respect
des législations et réglementations applicables, elles ne
sont pas soumises au reglement ci-dessous (6.2, 6.3 et 6.4);

b) soit au cours dune compétition et/ou des essais qui la
précedent, et dans ce cas en plus des régles daccord direct
telles quelles sont énoncées ci-dessus, elles ne doivent a
aucun moment, et pour quelque raison que ce Soit,
entraver le déroulement normal de cette compétition ni
géner les concurrents et les pilotes non concemés. Elles
doivent en conséquence se conformer au réglement ci-
dessous (6.2,6.3et6.4).

5.2 - Initiative de 'expérimentation
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Uinitiative de lexpérimentation et le choix de son theme
peuvent provenir;

a) dun médecin expérimentateur indépendant ou dune
personne morale ayant a sa disposition une équipe
médicale compétente en la matiere;
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b) de uma ADN, através da sua Comissdo Médica;
¢) da Comissdo Médica da FIA.

Nota: para b) ou ) as Comissdes em questdo designardo o ou
0(s) médico (s) investigadores.

5.3 - Acordos prévios

Nenhuma investigacdo que Seja efectuada no quadro de uma
competicdo pode ser programada sem o acordo prévio da
Comissdo Médica competente, a saber:

5.3.1 - Para as competicdes nacionais ou internacionais extra
(Campeonatos do Mundo da FIA e que decorram durante uma
competi¢do no quadro geografico de uma tnica ADN, 0 acordo
da Comissdo Médica Nacional correspondente € necessario e
suficiente.

5.3.2 - Para todas as investigacdes que envolvam condutores e 2°
condutores / Navegadores que partidipem num Campeonato do
Mundo da FIA e paa as investigacdes internacionais extra
(ampeonatos do Mundo da FIA que tenham lugar durante uma
competicdo, mas programadas sobre o temitdrio de varias ADN's, é
obrigatdrio 0 acordo da Comissdo Médica da FIA; em consequéncia,
todo 0 pedido recebido dentro destes parametros, quer Seja
solicitado ou ndo por uma Comissdo Médica Nacional, deverd ser
transmitido a Comissdo Médica da FIA.

5.4 - Condicdes complementares exigidas para o desenvolvimento
«no terrenox» de uma investigacao fisioldgica durante uma
competicdo e/ou treinos assodiados:

Em todos os casos devem dar 0 seu acordo:
-2 ADN onde se desenvolva a investigagdo
- 0 Organizador
-0 Director de Corrida
- 0 Médico-Chefe

- para os Campeonatos do Mundo da FIA, o Director da
Prova.

Para este efeito, um pedido escrito devera especificar:

- 0 tipo, 0 montante e a localizagdo do material médico
necessario a investigacdo;

- 0 local e 0 tempo necessario a investigacdo, especificando
bem:
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b) dune ASN, via sa Commission Médical;
¢) de la Commission Médicale FIA.

Note: pour b) ou ¢) les Commissions concernées désigneront le
ou les médecin(s) expérimentateur(s)

5.3 - Accords préalables

Aucune expérimentation envisagée dans le cadre dune
compétition ne peut étre programmée sans faccord préalable de
la Commission Médicale compétente, a savoir;

5.3.1 - Pour les compétitions nationales ou internationales hors
Championnats du Monde de la FIA et se déroulant au cours
dune compétition dans le cadre géographique d'une seule ASN,
faccord de la Commission Médicale Nationale concernée est
nécessaire et suffisant.

5.3.2 - Pour toutes les expérimentations impliquant des pilotes ou des
copilotes participant a un Championnat du Monde de la FIA et
pour les expérimentations internationales hors Championnats
du Monde de la FIA se déroulant au cours dune compétition,
mais programmées sur le territoire de plusieurs ASN, faccord de
la Commission Médicale de la FIA est obligatoire ; en
conséquence, toute demande entrant dans ce cadre, quelle
soit instruite ou non par une Commission Médicale Nationale,
devra étre transmise a la Commission Médicale de la FIA.

5.4 - Conditions complémentaires exigées pour le déroulement «sur
le terrain» d'une expérimentation physiologique a foccasion
d'une compétition et/ou des essais s'y rattachant:

Dans tous les cas doivent donner leur accord:
- 'ASN ou se déroule lexpérimentation

- [organisateur

- le Directeur de Course

- le Médecin-Chef

- pour les Championnats du Monde de la FIA, le Directeur
dEpreuve.

A cet effet, une demande écrite devra préciser :

- la teneur, lencombrement et [emplacement du matériel
médical nécessaire a fexpérimentation;

- le lieu et le temps nécessaire a lexpérimentation en
précisant bien;

32/49
Annexe L 2018 - Publié le 18 juin 2018



Anexo L

o paa uma competiclo em dircuito, se esta se
desenvolver durante os treinos ou durante a corida;

o paraosrals, se ela se desenvolver durante um percurso
aonometrado ou durante um sector de ligado.

- 0 nUmero de pessoas que compdem a equipa médica de
investigacdo, incluindo o pessoal médico.

Para as competices dotadas de um Delegado Médico da FIA,
este pedido escrito ser-he-a transmitido para conhecimento.
5.5 - Utilizacao dos dados cientificos obtidos

Os trabalhos cientificos ficam de exclusiva propriedade dos
médicos investigadores ou, se for o caso disso, de uma
entidade legal que disponha de uma equipa médica
competente na matéria.

a) Sdo por isso inteiramente livres de proceder a difusdo de
acordo com 0 Seu critério.

b) Todavia, comprometem-se a comunicar os resultados a sua
ADNeaFIA

CAPITULO lll - EQUIPAMENTO DOS CONDUTORES

1 - Capacetes

1.1 - Normas standard para serem utilizadas com sistema de
retencdo de cabeca (RTF)

Quando da utilizacdo de um RFT, de acordo com o Artigo 3
abaixo, é obrigatdrio, que condutores que participem de
competi¢des de circuitos, de montanha ou provas especiais nos
ralis, inscritos no Calendario da FIA, usem um capacete
homologado segundo uma das normas da FIA abaixo;

- 8858-2002 ou 8858-2010 (Lista Tecnica N°41),
- 8859 (Lista Técnica N°49),
- 8860-2004 ou 8860-2010 (Lista TécnicaN°33) ou

- 8860-2018 ou 8860-2018-ABP (Lista Técnica N°(a ser
especificada))
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e lors dune compétition en circuit, i elle se déroule
pendant les essais ou lors de la course;

e pour les rallyes, si elle se déroule pendant un parcours
chronométré ou lors d'un parcours de liaison.

- le nombre de personnes qui composent [équipe médicale
d'expérimentation, y compris le personnel médical.

Pour les compétitions dotées dun Délégué Médical de la FIA,
cette demande écrite lui sera transmise pour information.
5.5 - Utilisation des données scientifiques obtenues

les travaux scientifiques restent lentiere propriété des
médecins expérimentateurs ou, le cas échéant, dune personne
morale ayant a sa disposition une équipe médicale compétente
enlamatiere.

a) lis sont donc entierement ibres d'en effectuer la diffusion de
leur choix.

b) Toutefois, ils sengagent a communiquer les résultats a leur
ASNetalaFIA.

CHAPITRE Ill - EQUIPEMENT DES PILOTES

1 - Casques

1.1 - Normes reconnue a utiliser avec le systéme de retenue
frontale de la téte (RFT)

Lorsque futilisation dun RFT, conformément a fArticle 3 ci-dessous,
est obligatoire, les pilotes participant a des compétitions sur dircut,
des courses de cGte ou des épreuves spéciales de rallye, inscrites au
Calendrier de la FIA, doivent porter un casque de protection
homologué selon fune des normes de la FIA ci-apres;

- 8858-2002 ou 8858-2010 (Liste Technique N°41),
- 8859 (Liste Technique N°49),
- 8860-2004 ou 8860-2010 (Liste Technique N°33) ou

- 8860-2018 ou 8860-2018-ABP (Liste Technique N°(a
préciser))
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1.1.1 - Os condutores que participern nos campeonatos abaixo descritos

devemn usar um capacete de acordo com a tabela a seguir.

Annexe L

1.1.1 - Les pilotes participant aux championnats énumérés ci-dessous

doivent porter un casque conformément au tableau suivant;

(ampeonato

Championnat

Norma FIA / Norme FIA

Campeonato do Mundo de Férmula Um

(hampionnat duMonde de Formule Un

8860-2002, 8860-2010 ou/or 8860-2018-ABP

Formula 2 Formule 2 8860-2002,8860-2010,8860-2018 ou/or 8360-2018-ABP
Formula 3 Formule 3 8860-2002,8860-2010,8860-2018 ou/or 8360-2018-ABP
Formula € Formule € 8860-2010, 8860-2018 ou/or 8860-2018-ABP
(ampeonato do Mundo de Ralis da FIA, se | Championnat du Monde des Rallyes de la

integrar a lista de condutores de Prioridade 1

FIA silisté entant que pilote de Priorité 1

8860-2002,8860-2010,8860-2018 ou/or 8860-2018-ABP

WEC

WEC

8860-2002,8860-2010,8860-2018 ou/or 8860-2018-ABP

Campeonato do Mundo de Ralicross, para
todos os condutores

Championnat du Monde de Rallycross
de la FIA, pour tous les pilotes

8860-2002,8860-2010,8860-2018 ou/or 8860-2018-ABP

TagadoMundo FIAGT Coupe duMonde FIAGT 8860-2002,8860-2010,8860-2018 ou/or 8860-2018-ABP
GP3 GP3 8860-2002,8860-2010,8860-2018 ou/or 8860-2018-ABP

Além disso, todos os condutores que participam no (ampeonato
doMundo da FIA de Férmula 1 devem:

- instalar a placa de reforco de viseira F1 2011 ao usar um
capacete aprovado de acordo com a Norma FIA 8860-2004 ou
8860-2010 (lista técnican®33) ou

- utilizar um capacete homologado de acordo com a Norma FIA
8860-2018-ABP (Lista Técnica N° (a especificar))

E altamente recomendavel que todos os condutores que
participam do Campeonato Mundial de Ralis, bem como nas séries
internacionais para as quais os regulamentos técnicos incluem
exigéncias em matéria de estrutura de impacto dos regulamentos
técnicos da F3000 ou da Formula 1 FIA usem capacetes aprovados
de acordo com a Norma FIA 8860 (Lista Técnica n° 33 ou Lista
TécnicaN° (a especificar)).

1.2 - Normas standard para serem utilizadas sem sistema de

retencdo de cabega (RTF)

Quando da utilizacdo de um RFT, ndo for obrigatdrio condutores
que participem de competicOes de circuitos, de montanha ou
provas especiais nos ralis, inscritos no Calendario da FIA, devem
usar um capacete homologado segundo uma das normas
descritas na Lista Técnica N° 25 da FIA.
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En outre, tous les pilotes participant au Championnat du Monde
de Formule Un de la FIA doivent:

- installer la plaque de renforcement de visiere de F1 2011
lorsquils portent un casque homologué selon la Norme FIA
8860-2004 ou 8860-2010 (Liste Technique N°33), ou

- porter un casque homologué selon la Norme FIA 8860-2018-
ABP (Liste Technique N° (a préciser))

Il est fortement recommandé que tous les pilotes participant au
Championnat du Monde des Rallyes ainsi quaux séries
internationales pour lesquelles le reglement technique inclut des
exigences en matiere de structure de choc prove- nant du
reglement technique de F3000 ou de Formule Un de la FIA
portent des casques homologués selon la Norme FIA 8860 (Liste
Technique N°33 ou Liste Technique N° (a préciser)).

1.2 - Norme reconnue a utiliser sans le systeme de retenue
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frontale de la téte (RFT)

Lorsque [utilisation dun RFT n'est pas obligatoire, les pilotes
participant a des compétitions sur circuit, des courses de cote ou
des épreuves spéciales de rallye, inscrites au Calendrier de la FIA,
doivent porter un casque de protection homo logué selon fune
des normes énumeérées dans la Liste Technique de la FIAN° 25.
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1.3 - Condicoes de Utilizacao

Os condutores de viaturas abertas devem obrigatoriamente usar
capacetes integrais com uma proteccdo do queixo que faca parte
integrante da estrutura do capacete e em conformidade a uma
norma aprovada pela FIA. Esta medida é recomendada para as
viaturas abertas historicas e para as viaturas de Autocross Super
Buggy, Buggy 1600 e Junior Buggy.

As peliculas de proteccdo de viseira, ndo podem ser descartadas
desnecessariamente para a pista ou via das boxes (pit-lane).

Todas as viseiras aplicadas nos capacetes integrais
correspondentes as Listas Técnicas 33, (a especificar), 41 e 49
tém de ter apenso um autocolante FIA. As datas de
implementacdo sdo as seguintes;

o  \liseiras fabricadas apds 01.01.2016 tém de ter
autocolante FIA.

o Viseiras fabricadas antes de 31.12.2015 ndo tem de
ter autocolante FIA e podem continuar a ser usadas
sem o dito autocolante

(s condutores e 0s segundos condutores (Navegadores) de viaturas
com habitaculo fechado que usem um capacete integral devem
poder passar 0 seguinte teste ) a fim de assegurar que seja possivel
aceder de maneira apropriada as vias aéreas de um condutor ferido:
- 0 condutor sentado na sua viatura, com o Seu capacete

e sistema de retencdo da cabeca aprovado pela FIA
devidamente colocados, cinto de seguranca apertado.

- Com a ajuda de dois socorristas, 0 Médico-Chefe da
competicdo (ou, se estiver presente, 0 Delegado Médico
da FIA) deve poder retirar o capacete, mantendo a cabeca
do condutor em posicdo neutra.

Se tal ndo for possivel, o condutor devera usar um capacete aberto.

Os condutores devem contactar o Delegado Médico da FIA ou o Médico
(hefe de modo a efectuar o teste adma desaito antes do inico da
competicdo.

() para as vigturas histdricas, a conformidade € recomendada,

1.4 - Modificacoes

Nenhum capacete pode ser modificado relativamente a espedficago de fabrico,
ex@ptoemmnfomidade comasinstrugdes aprovadas pelo construtoreumdas
organismos denomas espedficados pelaHA que terhacertifiadoomodeloem
questdio. Quaquer outa modicdd tomad 0 @pacete inacetvel
reltivamenteas exigéndas dopresente Atigo 1.
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1.3 - Conditions d'utilisation

Les pilotes de voitures ouvertes doivent porter des casques
intégraux, avec un protege-menton faisant partie intégrante de
la structure du casque et conforme a une norme approuvée par la
FIA. Cette mesure est recommandée pour les voitures ouvertes
historiques et les voitures d'Autocross SuperBuggy, Buggy1600
et JuniorBuggy.

Les pellicules recouvrant les visiéres ne doivent pas étre jetées
inutilement sur [a piste ou dans la voie des stands.

Les visieres intégrales montées sur les casques intégraux
figurant dans les Listes Techniques Nos 33, (a préciser), 41 et 49
doivent étre étiquetées a laide dun autocollant de la FIA. Les
dates de mise en ceuvre sont les suivantes:

o Les visieres fabriquées a compter du 01.01.2016 doivent
avoir un autocollant FIA,

o Les visieres fabriquées avant le 31.122015 ne doivent pas
nécessairement étre étiquetées afaide dun autocollant de la FIA
et peuvent continuer détre utilisées sans.

Les pilotes et les copilotes de voitures a habitacle fermé qui
portent un casque intégral doivent pouvoir passer le test suivant
(1), afin de veiller a ce quil soit possible daccéder de maniere
appropriée aux voies aériennes dun pilote blessé;

- Le pilote est assis dans sa voiture, casqué et dispositif de
retenue de la téte approuvé par la FIA en place, ceinture de
sécurité bouclée.

- Aidé de deux secouristes, le Médecin-Chef de la compétition
(ou, Sil est présent, le Délégué Médical de la FIA) doit pouvoir
retier le casque, la téte du pilote étant maintenue en
permanence en position neutre.

En cas déchec, le pilote devra porter un casque ouvert.

Les pilotes doivent contacter le Délégué Médical de la FIA ou le
Médecin-Chef afin de réaliser le test ci-dessus avant le début de
[épreuve.

1 , . , s ,
() pour les voitures historiques, la conformité est recommandée.

1.4 - Modifications

Un casque ne pourra pas étre modifi par rapport a sa spédfication de
fabrication, sauf conformément aux instructions approuvées par le
constructeur et fun des organismes de nomes spécifiés par la FIA, ayant
certifié le modéle concemé. Toute autre modification rendra le casque
inacceptable pour les exigences du présent Article 1.
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1.4 5 - Peso maximo e Sistemas de comunicacao

- 0 peso dos capacetes podera ser verificado em qualquer
momento durante a competicdo e ndo pode exceder os 1900
g para um capacete integral ou os 1700 g para um capacete
aberto, incluindo todos os acessarios e fixacao.

- Os auscultadores de radio montados no capacete sdo proibidos
em todas as competicOes em circuito e de montanha, excluindo
as competicoes de Autocross e Ralicross (os auriculares
colocados nas orelhas sdo permitidos). Podem ser apresentados
pedidos de derrogacdo, apenas por motivos médicos, por
intermédio da Comissdo Médica da ADN do condutor. A
instalacdo de um microfone 6 podera ser feita em
conformidade com o Artigo 1.3 acima.

1.6 - Decoracao

Uma vez que a tinta pode entrar em reac¢do com o material do
casco do capacete e influir na sua capacidade de proteccdo, este
sO devera ser pintado ou decorado em conformidade com as
directivas ou restricoes eventuais emitidas pelo construtor,
utilizando unicamente uma tinta especificada por este dltimo
(tintas acrilicas que secam em contacto com o ar, esmalte de
poliuretano ou outras) e, de preferéncia, por um pintor aprovado
pelo mesmo. Este pormenor é particularmente importante para
cascos moldados por injeccdo, que, normalmente, ndo Sdo
adequados para serem pintados.

0 casco destinado a ser pintado, devera ser protegido de modo
eficaz, uma vez que, Se a tinta penetrar no interior, podera influir
no desempenho do forro do capacete.

As pinturas que necessitern de uma secagem em estufa ndo deverdo ser
utiizadas; independentemente do procedimento, a temperatura ndo
deverd uftrapassar 0 maximo estipulado para o condicionamento dos
(apacetes nanoma segundo aqual foram aprovados.

As directivas do construtor deverdo igualmente ser consultadas
para qualquer observacdo relativa a utilizagdo de autocolantes ou
decalcomanias.

2 - Vestudrio resistente ao fogo

Nas competices em circuito, subidas de montanha, provas
especiais de ralis e sectores selectivos dos ralis todo-o-terreno
inscritas no Calendario Desportivo Internacional da FIA, todos os
condutores e e os segundos condutores devem obrigatoriamente
usar um fato de competicdo, assim como luvas (facultativas para os
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1.4 5 - Poids maximal et systemes de communications

- Le poids des casques pourra étre Vvérifié a tout moment
pendant une compétition et ne devra pas dépasser 1900 g
pour un casque intégral ou 1700 g pour un casque a face
ouverte, tous accessoires et fixations compris.

- Les écouteurs radio montés dans le casque sont interdits dans toutes
les compétitions sur dirauit et les courses de c6te, a fexdusion des
compétitions de Rallyqoss et dAutoaoss (les écouteurs se placant
dans foreille sont autorisés). Les demandes de dérogation, pour raisons
médicales seulement, pourront étre faites par fintermédiaire de la
Commission Médicale de TASN du pilote. Uinstallation dun microphone
ne pourra étre faite que conformément aux dispositions de f Artide 13
CdessLs.

1.6 - Décoration

La peinture pouvant entrer en réaction avec le matériau de la
coque du casque et influer sur son pouvoir de protection, le casque
ne devrait étre peint ou décoré que dans le respect des directives
ou des restrictions éventuelles que le constructeur aurait émises,
au moyen uniquement dune peinture spécifiée par ce dernier
(peintures acryliques séchant a lair, laques polyuréthanes ou
autres) et, de préférence, par un peintre ayant recu son
approbation. Ce point est tout particulierement important pour les
coques a moulage par injection, cellesci ne se prétant
généralement pas a la peinture.

La coque destinée a étre peinte devra tre efficacement protégée,
la peinture pénétrant a lintérieur pouvant avoir une incidence sur
la performance du rembourrage du casque.

Les peintures nécessitant un séchage par cuisson ne devraient
pas étre utilisées ; quel que soit le procédé, la température ne
devrait pas dépasser le maximum précisé pour le conditionnement
des casques dans la norme selon laquelle ils ont été approuves.

Les directives du constructeur devraient également Etre
consultées pour toute remarque relative a [utilisation
dautocollants ou de décalcomanies.

2 - Vétements résistant au feu

Lors des compétitions sur circuits, des courses de cote, des
épreuves spéciales des rallyes et lors des secteurs sélectifs des
compétitions  tout-terrain, inscrites au  Calendrier  Sportif
International, tous les pilotes et copilotes doivent porter une
combinaison ainsi que des gants (facultatifs pour les copilotes), des
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e 0s segundos condutores), roupa interior longa, uma balaclava,
meias e sapatos, homologados em conformidade com a norma FIA
8856-2000 (Lista Técnican® 27).

Para 0 WRC é recomendado que os condutores utilizem a balaclava
homologada pela norma FIA 8856-2000 (Lista Técnica n° 27 parte
2), que reduz as cargas transmitidas ao pescogo do condutor
durante a remocdo do capacete.

Os utiizadores devem assegurar-se de que 0 vestudrio ndo é demasiado
apertado, uma vez que isso reduzird 0 nivel de proteccdo. A baladiava deve
ser utiizada sob o fato de competicdo. O pescoco, pulsos e tomozelos
devem estar sempre cabertos por, pelo menos, duas pecas de vestudrio
protector. A balaciava e a camisola interior devermn sobrepor-se pelo menos
numa aftura minima de 3 cm, em tomo do pescoco, d excepcdo da parte
central frontal onde devemn sobrepor-se por uma afturaminimade 8 cm.

Os bordados cosidos directamente no fato devem sé-lo apenas a
camada mais superficial desta peca de vestudrio, de forma a
melhorar o isolamento térmico. O material utilizado como fundo (ou
suporte) das insignias publicitarias, assim como o fio utilizado para
as unir ao fato, devem ser resistentes as chamas. A impressdo no
vestudrio dos condutores tem de ser feita pelo fabricante do
produto e tem de ser resistente ao fogo de acordo com a Norma
ISO 15025. Esta ndo pode reduzir as performances relativas a
transmissdo de calor conforme definido no artigo 8.2 (ver Anexo |
da norma FIA 8856-2000 para saber mais sobre as exigéncias
detalhadas e outras recomendacdes para os utilizadores)

Os condutores de monolugares que participem em competicdes de
partida parada devem utilizar luvas de cor bastante visivel e que
contraste com a cor predominante da viatura, para que o condutor
possa atrair a atencdo do starter em caso de dificuldades.

As substancias que poderdo circular em qualquer sistema de
arrefecimento utilizado pelo condutor, estdo limitadas a dgua ou a
ar a pressdo atmosférica. Os sistemas a dgua ndo devem necessitar
da saturacdo do vestudrio para funcionarem.

Para as competicles que se desenrolem sob temperaturas
elevadas é recomendavel a utilizagdo de um sistema de
arrefecimento (ligado por exemplo a roupa interior prevista para
esse efeito e homologado segundo a norma FIA 8856-2000).

A titulo excepcional, os condutores podem utilizar vestudrio de
arrefecimento que ndo esteja homologado pela FIA. Todavia este
sera colocado por cima da roupa interior obrigatoria e homologada e
deve incluir uma peca de suporte certificada e etiquetada ISO
15025; os tubos devem ser certificados e etiquetados 1SO 17493
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sous-vétements longs, une cagoule, des chaussettes et des
chaussures, homologués suivant la norme FIA 8856-2000 (Liste
Technique N°27).

Pour le WRC, il est recommandé aux pilotes d'utiliser une cagoule
homologuée conformément a la norme FIA 8856-2000 (Liste
technique N° 27 - partie 2), permettant de réduire les charges
transmises au cou du pilote au moment du retrait du casque.

Les utilisateurs doivent sassurer que les vétements ne sont pas trop seres,
car cela réduirait le niveau de protection. La cagoule doit étre portée sous la
combinaison de course. Le cou, les poignets et les chevilles doivent toujours
étre recouverts par au moins deux éléments de protection. La cagoule et le
sous-vétement supérieur se superposeront sur au moins 3 am autour du
cou du pilote, sauf sur la ligne centrale avant ol ifs Se superpaseront sur au
moins8cm.

Les broderies cousues directement sur la combinaison doivent étre
piquées uniquement sur la couche la plus a lextérieur du vétement,
afin daméliorer lisolation thermique. Le matériau utilisé pour le
fond (ou le support) des badges publicitaires ainsi que le fil utilisé
pour les fixer sur la combinaison doivent étre résistants aux
flammes. Limpression sur les vétements des pilotes doit étre
effectuée uniquement par le fabricant du produit et étre résistante
aux flammes et conforme a la norme IS0 15025. Elle ne doit pas
réduire les performances de transmission de la chaleur tel que défini
a ['Article 8.2 (voir Annexe | de la norme FIA 8856- 2000 pour les
exigences détaillées et autres recommandations aux utilisateurs)

Les pilotes de monoplaces participant a des courses avec départ
amété doivent porter des gants dune couleur trés visible, contrastant
avec la couleur prédominante de la voiture, afin que le pilote puisse
clairement attirer fattention du starter de la course en cas de difficultés,

Les substances qui pourront circuler dans tout systeme de
refroidissement porté par un pilote sont limitées aleau oulairala
pression atmosphérique. Les systémes a feau ne doivent pas
nécessiter la saturation d'un vétement pour fonctionner.

Pour les compétitions se déroulant sous de fortes chaleurs, il est
recommandé dutiliser un systeme de refroidissement (connecté
par exemple a des sous-vétements prévus a cet effet et
homologués suivant la norme FIA 8856-2000).

A titre exceptionnel, les pilotes peuvent porter des vétements de
refroidissement qui ne sont pas homologués par la FIA. Ceux-ci sont
toutefois en sus des sous-vétements homologués obligatoires et
doivent comprendre un vétement de support certifié et étiqueté
ISO 15025 ; les tubes doivent étre certifiés et étiquetés IS0 17493
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e ndo devem estar em contacto com a pele do condutor. Toda a
ligacdo com um sistema a bordo da viatura devera estar de acordo
com o0 Artigo 5.86 da norma FIA 8856-2000.

2.1 - Dispositivos biométricos

Os condutores podem usar um dispositivo para armazenar dados
biométricos durante a corrida.

- Se o dispositivo biométrico estiver integrado na roupa
interior aprovada de acordo com a Norma FIA 8856-2000,
a peca deve ser aprovada de acordo com as Normas FIA
8856-2000 e 8868-2018.

- Se o dispositivo biométrico é um dispositivo auténomo,
deve ser aprovado de acordo coma Norma FIA 8868-2018.
Este dispositivo deve ser usado além da peca de vestuario
aprovada de acordo com a Norma FIA 8856-2000

3 - Sistema de retencao frontal da cabeca (RFT)

3.1 - Nas competicdes intemacionais, € proibida a utiizacdo de qualquer
dispositivo fixado ao capacete e com a finalidade de proteger 0 pescogo
ou a cabeca do condtor, excepto se o dispositivo em questdo tiver sido
homologado de acordo com a norma FIA 8858. Os sistemas RFT
homologados estdo desaitos na Lista Ténica AA n° 29. 0 angulo
minimo da base do HANS®, medido na horizontal, a0 pescoco sera de 60°,

A forra de proteccdo entre o condutor e a armagdo do HANS® ndo
pode exceder os 15 mm de espessura quando o condutor esta
sentado na sua viatura totalmente equipado e com os cintos
devidamente fixados e tencionados. Esta forra tem de estar
protegida por material anti inflamavel em conformidade com a
norma ISSO 15025 e ndo pode exceder em mais de 8 mm a
largura da armacdo do HANS®,

Os sistemas RTF aprovados pela FIA devem ser usados pelos
condutores e os segundos condutores em todas as competicdes
internacionais com as seguintes excepcdes ou disposicdes seguintes:;

A utilizagdo de um sistema RFT aprovado pela FIA é;

a) obrigatdria para as viaturas de Formula 1 do periodo G e
seguintes, a ndo ser que haja uma dispensa por escrito da
Comissdo de Segurancada FIA;

b) recomendada para as outras viaturas histdricas.

€) ndo obrigatorio para as seguintes categorias de veiculos
de energias alternativas: |, Ill, ll1A, IV, V, Karts eléctricos, Vil e
VIII;

Annexe L

et ne doivent pas étre en contact avec la peau du pilote. De plus,
toute connexion avec un systéme a bord de la voiture doit Etre
conforme afArticle 5.8.6 de la norme FIA 8856-2000.

2.1 - Dispositifs biométriques

Les pilotes peuvent porter un dispositif pour collecter des données
biométriques pendant les courses.

- Si le dispositif biométrique est intégré dans un vétement de
protection homologué selon la Norme FIA 8856-2000, le
vétement doit &tre homologué selon les Normes FIA 8856-
2000 et 8868- 2018.

- Sile dispositif biométrique est un dispositif autonome, il doit
étre homologué selon la Norme FIA 8868-2018 uniquement.
Ce dispositif doit étre porté en plus du vétement homologué
selon la Norme FIA 8856-2000.

3 - Systéme de Retenue Frontale de la Téte (RFT)

3.1 - Lors des compétitions internationales, le port de tout dispositif
attaché au casque et destiné a protéger le cou ou la téte du pilote
est interdit, a moins que le dispositif nait été homologué
conformément a la Norme FIA 8858, Les systemes RFT
homologués figurent dans la Liste Technique FIA N° 29. L'angle
minimum du col du HANS sera de 60°par rapport a fhorizontale.

Le rembourrage utilisé entre le pilote et [armature du HANS® ne
doit pas avoir une épaisseur supérieure a 15 mm lorsque le pilote
est assis dans la voiture, entiérement équipé et harnais serré. Le
rembourrage doit étre recouvert dun matériau résistant aux
flammes conformément a la Norme 1SO 15025 et il ne doit pas
avoir une largeur supérieure a 8 mm de chaque c6té de farmature
duHANS®,

Les systemes RFT approuvés par la FIA doivent étre portés par
les pilotes et les copilotes dans toutes les compétitions
internationales, avec les exceptions ou dispositions suivantes:

Le port dun systeme RFT approuveé par la FIA est ;

a) obligatoire pour les voitures de la Formule 1 de la période G
et suivantes, sauf dérogation écrite accordée par la
Commission de la Sécurité de la FIA;

b) recommandg pour les autres voitures historiques;

¢) pas obligatoire pour les catégories de véhicules a énergies
alternatives suivantes: I, lll, 1A, 1V, V Karts électriques, VI
etVIII
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d) recomendado para as categorias de veiculos de energias
alternativas I, V Viaturas e VI com Passaportes técnico
emitido antes de 01.01.2006.

Para as outras viaturas, a bordo das quais € impraticavel por razoes
técnicas de montar o sistema RFT aprovado pela FIA, um pedido de
derrogacdo devera ser apresentado a Comissdo de Seguranca da FIA.
3.2 - Condicoes de utilizacdo

Os sistemas RFT devem ser utilizados unicamente com os
elementos aprovados pela FIA de acordo com a tabela seguinte:;

Annexe L

d) recommandgé pour les catégories de véhicules a énergies
alternatives I, V Voitures et VI avec passeport technique
délivré avant le 01.01.2006.

Pour les autres voitures a bord desquelles il estimpraticable pour des raisons
techniques de monterle systeme RFT approuvé parlaFIA une demande de
dérogation pourra étre présentée a la Commission de la Sécurité de la FIA

3.2 - Conditions d'utilisation

Les systemes RFT doivent étre portés uniquement avec les
éléments approuveés par la FIA conformément au tableau ci-apres:;

Sistema de cintas Systéme de sangles
B exemidade e potod e exvémte de gl
ancoragem no capacete) et ancrage de casque)
FIAB860 (Lista TémicaN° 33 e a espedificar) AABB60 (iste Technique\°33 etaprédser)
FIAB858 (Lista TénicaN°41) FIABB58 (Lista TéicaN’ 29) FIABB58 (Liste TechniqueN°41) AABB58(Liste TedniqueN’29)
FIAB859 (Lista Témnica49) FIABB59 (Liste Technique N°49)

@ Uso obrigatdrio do capacete em cada Campeonato de acordo com

0Artigo 1.1 acima
O dispositivo RFT deve ser usado de acordo com o;

a) «Guia e a especificacdo de instalacdo para dispositivos HANS®

em competicdo de corrida», ou

b) «Guia e especificacdo de instalacdo para dispositivos Hybrid &

Hybrid Pro na competicdo de corrida.

3.3 - Compatibilidade e autorizacdo de utilizacdo dos elementos
aprovados segundo as Normas FIA 8858-2002, 8858-2010,

8859-2015, 8860-2004 e 8860-2010.

@ Port du casque obligatoire dans chaque Championnat
conformément a fArticle 1.1 ci-dessus.

Le dispositif RFT doit étre porté conformément au:

a) «Guide and installation specification for HANS® devices
in racing competition» ou

b) «Guide and installation specification for Hybrid &
Hybrid Pro devices in racing competition».

3.3 - Compatibilité et autorisation d'utilisation des éléments
approuvés selon les Normes FIA 8858-2002, 8858
2010, 88592015, 8860- 2004, et 8860-2010.

=
8858- Ancrage
SI:BFSTS Cinta(comdipde | Ancoragem | 2010, RFT Sa“g:f.‘a"“ de ::;;
extremidade) | doCapacete | g8so 8858 | yorerio | C2SQUE
) extrémité) 8858- 2015,
2010 | 8858-2010 | s88s8-2010 | 2015e 2010 | ggsg2010 ot
8860- 2010
b 8860-
2010
HANS
! | |
5858.2002 SIM SIM SIM HANS 8858-2002 ou U U
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Cinta (com dip de Se Sangle (avec dip Si mécant

extremidade) | NAO mecanicamente |  SIM d'extrémité) NON g;;n;i?bl oul
8858-2002 compativel 8858-2002 2
R Se " Ancrage de casque Simécank

Capacete SIM | mecanicamente NAO g 5q oul quement NON

. 8858-2002 .

8858-2002 compativel compatible

Capacete Casque 8858-

= - 2002

8858e2002 SIM SIM NAO et oul oul NON
8860-2004 8860-2004

As Normas FIA 8860-2004 (Capacete de alta performance) e FIA
8858-2002 (sistemas RFT e capacetes compativeis) foram
actualizadas em 2010. Quer a versao original quer a versdo revista,
juntamente com a norma 8859-2015 (Capacetes Premium),
mantém-se validas desde que sejam utilizadas como indicado no

quadro acima.

4 - Cintos de Seguranca

Os condutores devem estar devidamente fixos no seu banco através
de cintos de seguranca de acordo com o regulamento técnico para o
veiculo em questdo, durante todo o tempo de uma competi¢do desde
que este Ultimo esteja em movimento num circuito, via das boxes,

prova especial ou percurso de competicao.

5 -Utilizacao de bijouteria

A utilizacdo de bijouteria sob a forma de piercing ou de colar de metal
é proibida durante a competicdo e pode ser objeto de controle antes

da partida.
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Les Normes FIA 8860-2004 (Casque Haute Performance) et
FIA 8858-2002 (systemes RFT et les casques compatibles) ont
été mises a jour en 2010. Tant la version dorigine que la
version révisée, ainsi que la Norme FIA 8859-2015 (Casque
Premium), demeurent valables lorsquelles sont utilisées comme
indiqué dans le tableau ci-dessus.

4 - Harnais de sécurité

Les pilotes doivent étre comectement retenus dans leur siége au
moyen de hamais de sécurité conformes au réglement technique
applicable au véhicule concemé, a tout moment pendant une
compétition lorsque ce demier est en mouvement sur un dircuit, la
voie des stands, une épreuve spéciale ou un parcours de compétition.

5 - Port de bijoux

Le port de bijoux sous forme de piercing ou de collier en
métal est interdit durant la compétition et peut donc faire
l'objet dun contrdle avant le départ
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CAPITULO IV - CODIGO DE CONDUTA EM CIRCUITO

1-Respeito da sinalizacao

As

instrucOes detalhadas no Anexo H ao Cédigo Desportivo

Internacional sdo consideradas como fazendo parte do presente
cdigo de conduta. Todos os condutores devem cumpri-lo.

2 - Ultrapassagens, controlo da viatura e limites da pista

Anexo

a) Uma viatura que se encontre na pista pode utilizar toda a
largura da mesma. No entanto, se esta for alcancada por uma
viatura que esta prestes a ganhar-he uma volta, o condutor
deve permitir ao condutor mais rapido que o ultrapasse na
primeira ocasido possivel.

Se 0 condutor da viatura alcancada parecer ndo estar a
utilizar  correctamente os espelhos  retrovisores, 0s
comissarios de pista agitardo bandeiras azuis, para prevenir
que um condutor mais rapido possa ultrapassa-lo.

Qualquer condutor que pareca ignorar bandeiras azuis, sera
reportado aos Comissarios Desportivos.

b) A uttrapassagem, tendo em conta as possibilidades do momento,
pode ser efectuada pela direita ou pela esquerda.

Um condutor ndo pode de modo deliberado sair da pista
sem uma razdo justificavel.

Ndo é permitida mais do que uma mudanca de direccdo
para defender a posicdo.

Todo o condutor que volte a linha de trajectdria, tendo
previamente defendido a posicdo fora da mesma, devera
deixar pelo menos a largura de uma viatura, entre a sua
viatura e a extrema da pista, na aproximacdo a uma curva.

No entanto, todas as manobras susceptiveis de prejudicarem os
outros condutores, tais como dirigir voluntariamente um veiculo
para além dos limites da pista ou proceder a qualquer outra
mudanca anormal de direccdo sdo estritamente proibidas. Todo
0 condutor julgado culpado de uma das infraccOes mencionadas
adima serd reportado aos Comissarios Desportivos,

¢) Os condutores devem utilizar a pista a todo 0 momento. A
fim de dissipar qualquer duvida, as linhas brancas que
definem os limites da pista sdo consideradas como
fazendo parte da pista, mas as bermas nao.
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CHAPITRE IV - CODE DE CONDUITE SUR CIRCUIT
1-Respect des signaux
Les indications figurant dans fAnnexe H du Code  Sportif

International sont considérées comme faisant partie du présent code
de conduite. Tout pilote doit S'y conformer.

2 - Dépassements, contrdle de la voiture et limites de la piste

a) Une voiture qui se trouve sur la piste peut utiliser toute la

largeur de ladite piste. Cependant, des quelle est rejointe par
une voiture qui est sur le point de lui prendre un tour, le pilote
doit permettre au pilote plus rapide de le dépasser a la
premiére occasion possible.

Sile pilote du véhicule rejoint ne semble pas utiliser pleinement
les rétroviseurs, il lui sera présenté le drapeau bleu agité pour
prévenir que le pilote plus rapide cherche a dépasser.

Tout pilote qui semblerait ignorer les drapeaux bleus sera
signalé aux Commissaires Sportifs.

b) Le dépassement, compte tenu des possibilités du moment, peut

seffectuer sur la droite ou sur la gauche.

Un pilote ne peut délibérément quitter la piste sans raison
justifiable.

Un seul changement de direction pour défendre une position
est autorisé,

Tout pilote revenant vers la trajectoire de course, aprés avoir
défendu sa position hors trajectoire, devrait laisser au moins
une largeur de voiture entre sa propre voiture et le bord de la
piste a [approche du virage.

Toutefois, des manceuvres susceptibles de géner les autres
pilotes, telles quentrainer volontairement un véhicule au-dela
du bord de la piste ou procéder a tout autre changement
anormal de direction, sont strictement interdites. Tout pilote
jugé coupable de l'une des infractions susmentionnées sera
signalé aux Commissaires Sportifs.

€) Les pilotes doivent utiliser la piste a tout moment. Afin de

dissiper tout doute, les lignes blanches définissant les bords de
la piste sont considérées comme faisant partie de la piste mais
pas les bordures.
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Se uma viatura sair da pista por uma qualquer razdo, e sem
prejuizo do ponto 2 (d) a seguir, 0 condutor pode retomar a
corrida. Todavia, isso deve ser feito no respeito das normas
de seguranca e sem dai retirar qualquer vantagem. Sera
considerado que um condutor abandonou a pista se
nenhuma parte da sua viatura estiver em contacto com a
pista

d) 0 facto de provocar uma colisdo, a » repeticdo de faltas

graves ou a evidénda de uma falta de controlo da viatura (tal
omo a saida de pista) serdo reportadas aos Comissdrios
Desportivos e poderdo resultar naimposicdo de penalidades que
poderdo ir até a exdusdo de todos os condutores envolvidos.

e) Nunca é permitido conduzir uma viatura de maneira
inutilmente lenta, errada ou potencialmente perigosa para
0s outros condutores,

3 - Imobilizacdo de viaturas durante uma corrida

a) O condutor de qualquer viatura que saia da pista por Ihe ser
impossivel manter a velocidade de corida, deverd antecipadamente
manifestar a intencdo de o fazer, sendo da sua responsabilidade
procurar que tal manobra ndo represente qualquer perigo e que se
efectue omais proximo possivel de uma zona de Saida.

b) Se uma viatura se imobilizar fora da zona das boxes, ela devera ser
retirada o mais rapidamente possivel, de modo a que asua presenca
Ndo constitua perigo ou ndo prejudique os outros condutores,

Se 0 condutor ndo puder retirar a viatura, sera dever dos
comissarios de pista prestar-he assisténcia. Se na sequéncia
desta assisténcia 0 condutor retomar a corrida, isso deve ser
feito no total respeito do regulamento e sem dai retirar
qualquer vantagem.

¢) Quaisquer reparacles efectuadas na pista SO podem ser
executadas pelo condutor com a gjuda das ferramentas e pecas
transportadas na viaturaemquestdo.

d) € probbido qualquer tipo de reabastecimento, excepto
quando a viatura estiver imobilizada na sua box.

e) Além do condutor e dos oficiais devidamente designados,
ninguém esta autorizado a tocar numa viatura, excepto na
via das boxes.

) € proibido empurrar uma viatura sobre a pista.
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Si une voiture quitte la piste pour une raison quelconque, et
sans préjudice du point 2(d) ci-apreés, le pilote peut rejoindre la
course. Toutefois, ceci ne peut se faire que dans le respect de la
sécurité et sans tirer un avantage quel quil soit. Un pilote sera
considéré comme ayant quitté la piste si aucune partie de sa
voiture ne demeure en contact avec la piste.

d) Le fait de provoquer une collision, .a a répétition de fautes

graves ou lévidence dun manque de maitrise de la voiture
(telle que sortie de piste) seront signalées aux Commissaires
Sportifs et pourront entrainer [imposition de pénalités allant
jusqu'a la mise hors course de tout pilote concerné.

e) Il n'est a aucun moment permis de conduire une voiture de
maniére inutilement lente, eratique ou jugée potentiellement
dangereuse pour les autres pilotes.

3 - Voitures s'arrétant pendant une course

a) Le pilote de toute voiture qui quitte la piste car il est incapable
de maintenir la vitesse de course devrait manifester son
intention de le faire a lavance et il lui incombe de veiller a ce
que la manoeuvre ne représente aucun danger et seffectue le
plus pres possible dun point de dégagement.

b) Si une voiture sarréte en dehors de la voie des stands, elle devra
étre dégagée le plus rapidement possible afin que sa présence
ne constitue pas un danger ou ne géne pas dautres pilotes.

Si le pilote est dans limpossibilité de dégager sa voiture, il sera
du devoir des commissaires de piste de préter assistance. Si du
fait de cette assistance, le pilote rejoint la course, ceci doit se
faire dans le respect total du réglement et sans tirer un
quelconque avantage.

¢) Toutes réparations sur la piste doivent étre effectuées par
le pilote a l'aide des outils et piéces transportés dans la
voiture,

d) Tout ravitaillement de quelque type que ce soit est interdit, sauf
lorsque la voiture concernée est arrétée a son stand.

e) A lexception du pilote et dofficiels diment désignés, personne
n'est autorisé a toucher a une voiture excepté dans la voie des
stands.

f) ll estinterdit de pousser une voiture sur la piste.
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g) Excepto durante uma suspensdo da corrida, qualquer
viatura abandonada na pista, ainda que temporariamente,
pelo respectivo condutor e qualquer que seja 0 motivo ou
a duracdo, sera considerado como abandono da corrida.

4 - Entrada na via das boxes

a) A seccdo da pista conduzindo a via das boxes, serd
denominada “entrada das boxes’

b) Durante a competicdo, 0 acesso a via das boxes SO é
permitido pela entrada das boxes.

¢) Qualquer condutor que tenha a intencdo de abandonar a
pista ou de voltar a via das boxes, devera assegurar-se de
que pode fazé-lo em seguranca.

d) Excepto em caso de forca maior (reconhecido como tal
pelos Comissarios Desportivos), para uma viatura que
entre na via das boxes (pit lane) a transposicdo, Seja em
que sentido for, da linha de demarcagdo entre a entrada
das boxes e a pista, é proibida.

5 - Saida da via das boxes

Havera um sinal luminoso verde e um vermelho (ou sinalética
semelhante) na saida da via das boxes. As viaturas apenas
podem sair da via das boxes quando a luz verde estiver acesa
(ou o sinal equivalente apresentado).

Excepto em caso de forca maior (feconhecido como tal pelos
Comissarios Desportivos), qualquer linha pintada na pista ou a saida
das boxes, com 0 abjectivo de separar as viaturas que abandonam as
boxes das viaturas que se encontram na pista, ndo poderd ser
fransposta por nenhuma parte de uma viatura que Saia das boxes.
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g) Excepté durant une suspension de la course, toute voiture
abandonnée sur le circuit par son pilote, méme
momentanément, sera considérée comme sétant retirée de la
course,

4 - Entrée dans la voie des stands

a) La section de la piste conduisant a la voie des stands sera
dénommée «entrée des stands».

b) Durant la compétition, faccés a la voie des stands nest autorisé
que par [entrée des stands.

¢) Tout pilote ayant lintention de quitter la piste ou de rentrer
dans la voie des stands devrait sassurer quil peut le faire sans
danger.

d) Sauf dans un cas de force majeure (reconnu en tant que tel par
les Commissaires Sportifs), le franchissement dans quelque sens
que ce soit de la ligne de démarcation entre [entrée des stands
et la piste par une voiture entrant dans la voie des stands est
interdit.

5 -Sortie de la voie des stands

Il'y aura un feu vert et un feu rouge (ou des panneaux semblables)
a lasortie de la voie des stands. Les voitures ne pourront quitter la
voie des stands que lorsque le feu vert sera allumé (ou le panneau
montré).

Sauf dans un cas de force majeure (reconnu en tant que tel par les
Commissaires Sportifs), toute ligne peinte sur la piste a la sortie
des stands dans le but de séparer les voitures quittant les stands
des voitures en piste ne pourra €tre franchie par aucune partie
dune voiture quittant les stands.
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SUPLEMENTO 1 SUPPLEMENT 1
De modo a serem elegiveis para integrar a tabela abaixo os Afin de remplr les exigences requises pour figurer dans le tableau c-
campeonatos em questdo também deverdo cumprir os Seguintes dessous, les championnats concemés devront également répondre aux
(ritérios; ritéres stivants.
- Serem compostos pelo minimo de 5 fins de semana de corridas. - Etre composés dau moins 5 week-ends de course.
- Serem disputados em pelo menos 3 pistas diferentes. - Etre disputés sur au moins 3 pistes différentes.
- Ter um minimo de 12 condutores a participar em cada fim de - Avoir au moins 12 pilotes prenant le départ de chaque week-end
semana de corridas. de course.

Ter regulamentos aprovados pela ADN em conformidade com o Etre régulierement approuvés par leurs ASN conformément au Code
Codigo Desportivo Internacional da FIA. Sportif International de la FIA.
- Serem disputados em circuitos homologados pela FIA. - Etre disputés sur des circuits homologués par la FIA.
Para qualquer campeonato que tenham menos de 16 Pour tout championnat comptant moins de 16 concurrents classes,
concorrentes classificados, serdo atribuidos 75% dos pontos. 75 % des points seront attribués.
Para campeonatos FIA onde o sistema de penalizagdo por pontos Pour les (hampionnats dela FIA oliun systeme de points de pénalité esten
esteja em vigor, qualquer condutor que termine uma época inteira place, tout pilote ayant participé a intégralité du championnat sans Sétre vu
sem penalizagdo tera um bonus de 2 pontos a adicionar aos seus attribuer des points de pénalité se verra accorder 2 points supplémentaires
resultados desportivos, conforme estabelecido na tabela abaixo. en plus de ses résultats sportifs tel quindiqué dans le tableau d-dessous.
No maximo os resultados de 2 campeonatos, podem ser Les résultats dun maximum de 2 championnats peuvent étre
acumulados num ano de calendario. Um condutor pode acumular accumulés par année civile. Un pilote peut accumuler un
um maximo de 12 pontos nas categorias CIK-FIA. Os pontos do maximum de 12 points dans les catégories de la CIK-FIA._Les
karting sdo validos por cinco anos. points du karting sont valables cinq ans.
Para os campeonatos onde dois ou mais condutores que Pour les championnats ou deux pilotes ou plus partageant la méme
compartilham a mesma viatura obtém a mesma posicdo na voiture obtiennent la méme position au classement général annuel,
classificacdo geral anual, os pontos serdo atribuidos de acordo com les points seront attribués en fonction de la Catégorisation des
a Categorizagdo de Condutores da FIA de cada um dos condutores Pilotes FIA de chacun des pilotes selon le bareme suivant;
de acordo com a seguinte escala;

o  Condutores Platina ou Ouro: 100 % dos pontos o Pilotes Platine et Or: 100 % des points;

o  Condutores Prata: 75 % dos pontos o Pilotes Argent: 75 % des paints;

o  Condutores Bronze: 50 % dos pontos o Pilotes Bronze: 50 % des points;

o (Condutores ndo classificados na Categorizacdo de o Pilotes non classés dans la Catégorisation des Pilotes FIA:

Condutores da FIA: nenhum ponto serd atribuido. aucun point ne sera attribué.

Nota: A tabela de pontos a seguir é aplicavel a partir de 2018 e Note: le tableau des points suivant est applicable a partir de 2018 et

seguintes au-dela.

44 /49

Anexo L ao CDI 2018 - Publicado a 18 junho 2018 Annexe L 2018 - Publié le 18 juin 2018



Anexo L Annexe L

Resultado da classificacdo final anual /

- - 1° 2° 3° 4° 5° 6° 7° | 8 | 9° | 10°
Position au classement général annuel

Campeonato FIA da Formula 2 /
Championnat de F2 de la FIA

Série GP2 / Série GP2 * 40 40 30 20 10 8 6 4 3 2
Indy Car / Indy Car ** 40 30 20 10 8 6 4 3 2 1

Campeonato da Europa FIA da F3 /
Championnat d'Europe de F3 de la FIA

40 40 40 30 20 10 8 6 4 3

30 25 20 10 8 6 4 3 2 1

Campeonato FIA da Formula E /
Championnat de Formule € de la FIA

FIA WEC (apenas LMP1) / FIA WEC (LMP1
uniquement)

Série GP3 / Série GP3 25 20 15 10 7 5 3 2 1 0

Formula Renault 3.5 / Formula V8 3.5 /
Formule Renault 3.5/ Formula V8 3.5 **

Super Formula Japonesa / Japonese Super
Formula **

30 25 20 10 8 6 4 3 2 1

30 24 20 16 12 10 8 6| 4| 2

20 15 10 8 6 4 3 2 1 0

20 15 10 8 6 4 3 2 1 0

FIA WEC - LMP2 / FIA WEC - LMP2 20 16 12 10 8 6 4 2 0 0
IMSA Prototipo / IMSA Prototype ** 1771 14 (10 | 8 | 6 | 4 1 2 | 1/7]g
12 40 8 6 4 2 ] 9

Campeonato regional de Formula 3 da FIA

/ Championnat régional de F3 de la FIA — — — Z - 3 2 - 0 0
FIA WTCC/ FIA WTCR 15 12 10 7 5 3 2 1 0 0
DTM/DTM ** 15 12 10 7 5 3 2 1 0 0
Super GT Japonés / Japanese Super GT ** 15 12 10 7 5 3 2 1 0 0
Taca Nascar / NASCAR Cup ** 15 12 10 7 5 3 2 1 0 0
Indy Light / Indy Light * 15 12 10 7 5 3 2 1 0 0

Campeonato Internacional Super Car /

International Supercars Championship ** 13 I ? 6 4 3 ¢ 1 0 0

(ampeonatos  Nacionais  Formula 4
certificados pela FIA / Championnats | 12 10 7 5 3 2 1 0 0 0
Nationaux de Formule 4 certifiés par la FIA

Asia / ELMS Prototipo / Asian/ELMS
Prototype **

FIA WEC LMGT - Pro/ FIA WEC-LMGT-Pro ** 10 8 6 4 2 0 0 0 0 0

10 8 6 4 2 0 0 010} O
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FIA WECLMGT - Am / FIA WEC-LMGT-Am ** 10 8 6 4 2 0 0 010} O
IMSA GTLM / IMSA GTLM ** 10 8 6 4 2 0 0 010} O

Campeonatos Nacionais Formula 3 /
Championnats Nationaux de F3 **

10 7 5 3 1 0 0 010} O

Formula Renault (EuroCup, Alps ou NEC) /

Formule Renault (EuroCup, ALPS ou NEC) ** 10 7 : : 1 0 0 0 0 0

Formula Mazda / Formule Mazda ** 10 7 5 3 1 0 0 0 0 0
Nascar Nacional / NASCAR National ** 10 7 5 3 1 0 0 0 0 0
Tovota Racing Series Nova Zelandia /

Tovota Racing Series New Zealand** z 2 E 2 1 0 0 0 0 0
Série In'ternauonal GT 3 / International 6 4 5 0 0 0 0 0 0 0
GT3 Series

Formula Academy / Formula Academy

(FFSA) 5 4 3 2 1 0 0 0 0 0
Campeonato do Mundo CIK-FIA Categoria

Sénior / Championnat du Monde CIK-FIA 4 3 2 1 0 0 0 0 0 0

en Cat. Sénior

Campeonatos Continentais CIK-FIA (Cat.
Sénior / Championnats Continentaux de la 3 2 1 0 0 0 0 0 0 0
CIKFIA, Cat. Senior

Campeonato do Mundo Junior CIK-FIA /
Championnat du Monde Junior de la CIKFIA

Campeonatos Continentais CIK-FIA (Cat.
Junior / Championnats Continentaux de la 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0
CIKFIA, Cat. Junior

* Pontos aplicaveis unicamente as Séries GP2 2015 e 2016 * Points applicables aux Séries GP2 2015 et 2016 uniquement.
** Sobe reserva de que todas as manches (do percurso) sejam ** Sous réserve que toutes les manches (du parcours) soient disputées
disputadas em circuitos homologados pela FIA. sur des circuits homologués par la FIA.
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MODIFICACOES PARA 2019

1 - Capacetes

1.1 - Normas standard para serem utilizadas com sistema de

retencdo de cabeca (RTF)

Quando da utilizagdo de um RFT, de acordo com o Artigo 3
abaixo, é obrigatdrio, que condutores que participem de
competicdes de circuitos, de montanha ou provas especiais nos
ralis, inscritos no Calendario da FIA, usem um capacete
homologado segundo uma das normas da FIA abaixo;

-8858-2002 ou 8858-2010 (Lista Tecnica N°41),

- 8859 (Lista TécnicaN°49),

- 8860-2004 ou 8860-2010 (Lista Técnica N°33) ou
- 8860-2018 ou 8860-2018-ABP (Lista Técnica N° (a ser

especificada))

1.1.1 - Os condutores que participemn nos campeonatos abaixo descritos

Annexe L

MODIFICATIONS POUR 2019

1 - Casques

1.1 - Normes reconnue a utiliser avec le systéme de retenue

frontale de la téte (RFT)

Lorsque [utilisation dun RFT, conformément a fArticle 3 ci-dessous,
est obligatoire, les pilotes participant a des compétitions sur circut,
des courses de cote ou des épreuves spéciales de rallye, inscrites au
(alendrier de la FIA, doivent porter un casque de protection
homologué selon fune des normes de la FIA ci-apres.

-8858-2002 ou 8858-2010 (Liste Technique N°41),

- 8859 (Liste Technique N°49),

devem usar um capacete de acordo com a tabela a seguir;

111 -

-8860-2004 ou 8860-2010 (Liste Technique N°33) ou
- 8860-2018 ou 8860-2018-ABP (Liste Technique N° (d

préciser))

Les pilotes participant aux championnats énumérés ci-dessous
doivent porter un casque conformément au tableau suivant;

Campeonato

Championnat

Norma FIA / Norme FIA

Campeonato do Mundo de Férmula Um

Championnat du Monde de Formule Un

wer 8860-2018-ABP

Formula 2 Formule 2 2850-2002 8850-2010,8350-20180uer 8860-2018-ABP
Formula 3 Formule 3 8860-2002, 8860-2010, 8860-2018 ou/or 8860-2018-ABP
Formula E Formule € 8860-2010, 8860-2018 ou/or 8860-2018-ABP

Campeonato do Mundo de Ralis da FIA,
se inmtegrar a lista de Prioridade 1

Championnat du Monde des Rallyes de la
FIA, silisté en tant que pilote de Priorité 1

88502010, 8860-2018 ou/or 8860-2018-ABP

WEC

WEC

8860-2002, 8860-2010, 8860-2018 ou/or 8860-2018-ABP

Campeonato do Mundo de | Championnat du Monde de Rallycross | | 8860-2002, 8860-2010, 8860-2018 ou/or 8860-
Ralicross, para todos os condutores | de la FIA, pour tous les pilotes 2018-ABP

Taca do Mundo FIA GT Coupe du Monde FIA GT 8860-2002, 8860-2010, 8860-2018 ou/or 8860-2018-ABP
GP3 GP3 8860-2002, 8860-2010, 8860-2018 ou/or 8860-2018-ABP
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MODIFICACOES PARA 2020

1 - Capacetes

1.1 - Normas standard para serem utilizadas com sistema de

retencdo de cabeca (RTF)

Quando da utilizagdo de um RFT, de acordo com o Artigo 3
abaixo, é obrigatdrio, que condutores que participem de
competicdes de circuitos, de montanha ou provas especiais nos
ralis, inscritos no Calendario da FIA, usem um capacete
homologado segundo uma das normas da FIA abaixo;

-8858-2002 ou 8858-2010 (Lista Tecnica N°41),

- 8859 (Lista TécnicaN°49),

- 8860-2004 ou 8860-2010 (Lista TécnicaN°33) ou
- 8860-2018 ou 8860-2018-ABP (Lista Técnica N° (a ser

especificada))

1.1.1 - Os condutores que participemn nos campeonatos abaixo descritos

Annexe L

MODIFICATIONS POUR 2020

1 - Casques

1.1 - Normes reconnue a utiliser avec le systéme de retenue

frontale de la téte (RFT)

Lorsque [utilisation dun RFT, conformément a fArticle 3 ci-dessous,
est obligatoire, les pilotes participant a des compétitions sur circut,
des courses de cote ou des épreuves spéciales de rallye, inscrites au
(alendrier de la FIA, doivent porter un casque de protection
homologué selon fune des normes de la FIA ci-apres.

-8858-2002 ou 8858-2010 (Liste Technique N°41),

- 8859 (Liste Technique N°49),

1.1.1

devem usar um capacete de acordo com a tabela a seguir;

- 8860-2004 ou 8860-2010 (Liste Technique N°33) ou
- 8860-2018 ou 8860-2018-ABP (Liste Technique N° (a

préciser))

- Les pilotes participant aux championnats énumérés ci-dessous

doivent porter un casque conformément au tableau suivant;

Campeonato Championnat Norma FIA / Norme FIA
Campeonato do Mundo de FormulaUm | Championnat du Monde de Formule Un | |8860-2018-ABP
Formula 2 Formule 2 8860-2018-ABP
Formula 3 Formule 3 8860-2002, 8860-2010, 8860-2018 ou/or 8860-2018-ABP

Formula € (a partir da competicdo 6)

Formule E (a partir de la saison 6)

gouler 8860-2018-ABP

(ampeonato do Mundo de Ralis da FIA,
se inmtegrar alista de Prioridade 1

Championnat du Monde des Rallyes de la
FIA, silisté en tant que pilote de Priorité 1

8860-2018 ou/or 8860-2018-ABP

WEC

WEC

88502010, 8860-2018 ou/or 8860-2018-ABP

8860-2002, 8860-2010, 8860-2018 ou/or 8860-

Campeonato  do Mundo de | Championnat du Monde de Rallycross

Ralicross, para todos os condutores | dela FIA, pour tous les pilotes 2018-ABP

Taca do Mundo FIA GT Coupe du Monde FIA GT 8860-2002, 8860-2010, 8860-2018 ou/or 8860-2018-ABP
GP3 GP3 8860-2002, 8860-2010, 8860-2018 ou/or 8860-2018-ABP
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Anexo L

MODIFICACOES PARA 2021

1 - Capacetes

1.1 - Normas standard para serem utilizadas com sistema de

Annexe L

MODIFICATIONS POUR 2021

1 - Casques

1.1 - Normes reconnue a utiliser avec le systéme de retenue

retencdo de cabeca (RTF)

Quando da utilizagdo de um RFT, de acordo com o Artigo 3
abaixo, é obrigatdrio, que condutores que participem de
competicdes de circuitos, de montanha ou provas especiais nos
ralis, inscritos no Calendario da FIA, usem um capacete
homologado segundo uma das normas da FIA abaixo;

- 8858-2002 ou 8858-2010 (Lista Tecnica N°41),
- 8859 (Lista TécnicaN°49),
- 8860-2004 ou 8860-2010 (Lista TécnicaN°33) ou

- 8860-2018 ou 8860-2018-ABP (Lista Técnica N° (a ser
especificada))

1.1.1 - Os condutores que participemn nos campeonatos abaixo descritos

devem usar um capacete de acordo com a tabela a seguir;

frontale de la téte (RFT)

Lorsque [utilisation dun RFT, conformément a fArticle 3 ci-dessous,
est obligatoire, les pilotes participant a des compétitions sur circuit,
des courses de cote ou des épreuves spéciales de rallye, inscrites au
(alendrier de la FIA, doivent porter un casque de protection
homologué selon fune des normes de la FIA ci-apres.

- 8858-2002 ou 8858-2010 (Liste Technique N°41),
- 8859 (Liste Technique N°49),
- 8860-2004 ou 8860-2010 (Liste Technique N°33) ou

- 8860-2018 ou 8860-2018-ABP (Liste Technique N° (a
préciser))

1.1.1 - Les pilotes participant aux championnats énumérés ci-dessous

doivent porter un casque conformément au tableau suivant;

Campeonato Championnat Norma FIA / Norme FIA
Campeonato do Mundo de Férmula Um | Championnat du Monde de Formule Un | |8860-2018-ABP
Formula 2 Formule 2 8860-2018-ABP
Formula 3 Formule 3 8960-2002.8860-2010.8350-20180w/er 8860-2018-ABP
Formula € (@ partir da competicdo 6) Formule € (a partir de la saison 6) 8860-2018-ABP

Campeonato do Mundo de Ralis da FIA,
se inmtegrar alista de Prioridade 1

Championnat du Monde des Rallyes de la
FIA, silisté en tant que pilote de Priorité 1

8860-2018 ou/or 8860-2018-ABP

WEC

WEC

8250-2002-8850-2010, 8860-2018 ou/or 8860-2018-ABP

Campeonato do Mundo de
Ralicross, para todos os condutores

Championnat du Monde de Rallycross
de la FIA, pour tous les pilotes

8860-2002, 8860-2010, 8860-2018 ou/or 8860-
2018-ABP

Taca do Mundo FIA GT

Coupe du Monde FIA GT

8860-2002, 8860-2010, 8860-2018 ou/or 8860-2018-ABP

GP3

GP3

8860-2002, 8860-2010, 8860-2018 ou/or 8860-2018-ABP
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